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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2023/1693 AL COMISIEI
din 10 august 2023

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/773 privind specificatia tehnici de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului
feroviar din Uniunea Europeand

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand ('), in special articolul 5 alineatul (11),

intrucat:

(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (%) stabileste specificatia tehnicd de interoperabilitate
(STI) referitoare la subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniune.

(2)  In conformitate cu articolul 3 alineatul (5) literele (b) si (f) din Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei (°), STI-
urile trebuie revizuite pentru a lua in considerare evolutiile sistemului feroviar al Uniunii si activitdtile de cercetare si
de inovare conexe, precum si pentru a actualiza trimiterile la standarde.

(3)  Avand in vedere rolul pe care cdile ferate se preconizeazd cd il vor juca in cadrul unui sistem de transport
decarbonizat, astfel cum se prevede in Pactul verde european, si tindnd cont de evolutiile din acest domeniu, in
special din domeniul cercetdrii si inovirii, se impune o revizuire ampld a STl-urilor actuale, in special in vederea
digitalizdrii cilor ferate si a sporirii atractivititii transportului feroviar de marfa.

(4)  La 24 ianuarie 2020, in conformitate cu articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului
European si al Consiliului (), Comisia a solicitat Agentiei Uniunii Europene pentru Ciile Ferate (denumitd in
continuare ,agentia”) s elaboreze recomanddri de punere in aplicare a unora dintre obiectivele specifice stabilite in
Decizia (UE) 2017/1474.

(') JOL138,26.5.2016, p. 44.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a
Deciziei 2012/757UE (JO L 1391, 27.5.2019, p. 5).

() Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei din 8 iunie 2017 de completare a Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste obiectivele specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate
(JOL210,15.8.2017, p. 5).

(*) Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).
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La 30 iunie 2022, agentia a emis recomandarea ERA 1175-1218 in ceea ce priveste specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniune.
Comisia a analizat recomandarea de mai sus si a concluzionat ci este oportun sd modifice Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/773 in vederea unei mai bune armonizari a exploatdrii feroviare in Uniune.

Modificdrile aduse Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/773 vizeazd in special: (i) incorporarea de noi
cerinte pentru o mai bund armonizare a regulilor de exploatare ale Sistemului european de management al
traficului feroviar (ERTMS); (i) addugarea de noi cerinte care sd vizeze informatiile tehnice de cale ERTMS relevante
pentru exploatare, pe care administratorul de infrastructurd are obligatia si le furnizeze intreprinderilor feroviare; si
(ili) introducerea unui nou format pentru instructiunile europene si a feedbackului obtinut in urma examindrii
regulilor nationale privind siguranta si exploatarea.

In ceea ce priveste Viitorul sistem de comunicatii mobile feroviare (FRMCS), ca succesor al GSM-R, intrucat acesta nu
este incd pe deplin specificat in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 20231695 al Comisiei (°), prezentul
regulament se referd la Sistemul global de comunicatii mobile — cdi ferate (GSM-R) ca unic Sistem radio mobil
feroviar (RMR).

Punerea in aplicare a schimbului de informatii intre administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare cu
privire la noile specificatii ale trenurilor si noile modalitdti de exploatare a trenurilor definite in prezentul
regulament trebuie sd fie dezvoltatd in continuare in dispozitiile relevante ale STI TAF si ale STI TAP.

In conformitate cu articolul 14 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797, statele membre trebuie sd notifice regulile
nationale devenite caduce in urma revizuirii specificatiilor tehnice de interoperabilitate. Avand in vedere modificirile
propuse, este oportun sd se stabileascd un termen clar pentru aceastd notificare, pentru a se evita incertitudinea
juridica.

(10) in conformitate cu procedura previzutd in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/763 al Comisiei (),

administratorii de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie si asigure conformitatea cu anexa la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773.

(11)  Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 trebuie modificat in consecinta.

(12) Mdisurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 51

alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 se modificd dupd cum urmeazd:

1.

Se introduc urmdtoarele articole 5a si 5b:

LArticolul 5a

Pand la 28 martie 2024, fiecare stat membru notificd agentiei si Comisiei toate regulile nationale care devin caduce din
cauza intrdrii in vigoare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2023/1693 al Comisiei (*), impreund cu un
calendar de retragere a acestora, dacd ele nu au fost inci retrase.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august 2023 privind specificatia tehnici de interoperabilitate
referitoare la subsistemele control-comandd si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2016/919 (a se vedea pagina 380 din prezentul Jurnal Oficial).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de stabilire a modalitdtilor practice pentru emiterea
certificatelor unice de sigurantd pentru intreprinderile feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisiei (JO L 129, 25.5.2018, p. 49).
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Articolul 5b

Pand la 28 iunie 2024, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie sa isi modifice sistemul de
management al sigurantei definit la articolul 9 din Directiva (UE) 2016/798, in conformitate cu cerintele previzute in
anexa la prezentul regulament. Dacd se limiteazd la cele strict necesare pentru aplicarea prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat, aceste modificdri nu se considerd modificdri substantiale ale cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei in sensul articolului 10 alineatul (15) din Directiva (UE) 2016/798.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1693 al Comisiei din 10 august 2023 de modificare a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/773 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 222, 8.9.2023,
p-1).".

(2) Anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul
regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 august 2023.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Punctul 1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»1.3. Continut

In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016797, prezenta STI stabileste cerintele esentiale
pentru subsistemul «exploatare si gestionarea traficului», precum si principiile de exploatare fundamentale si regulile
de exploatare comune pentru sistemul feroviar al Uniunii. In plus, aceasta stabileste cerintele de interfatd intre
administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare.”

2. Capitolul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. DESCRIEREA DOMENIULUI DE APLICARE
Prezenta STI se aplicd sistemului feroviar al Uniunii, care include vehicule si instalatii fixe conforme si neconforme cu STL

Prezenta STI se referd la procese si proceduri, precum si la elementele fizice ale vehiculelor si instalatiilor fixe care
sunt importante pentru functia lor de exploatare in contextul prezentei STI si la cerintele aplicabile personalului care
executd sarcini esentiale pentru siguranta.

Intreprinderea feroviara si administratorul de infrastructura trebuie s se asigure ci toate cerintele prezentei STI devin
o parte relevantd a sistemului de management al sigurantei («<SMS») instituit la nivelul intreprinderii feroviare si al
administratorului de infrastructurd, astfel cum se prevede in Directiva (UE) 2016/798.”

3. Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:
(a) primul si al doilea paragraf se elimin;

(b) randul 4.2.1.2 din tabel se inlocuieste cu urmatorul text:

»4.2.1.2 |Documentatia X X X X | X
pentru
personalul care
executd sarcini
esentiale pentru
siguranta

(c) randul 4.2.1.2.1 din tabel se inlocuieste cu urmitorul text:

»4.2.1.- | Manualul de X X X X’
2.1 proceduri

(d) randurile 4.2.1.2.2.1, 4.2.1.2.2.2 5i 4.2.1.2.2.3 din tabel se eliming;

(e) randul 4.2.1.2.3 din tabel se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.1.- | Informatii X | X | X
2.3 privind
circulatia

trenului pentru
mecanicii de
locomotiva

(f) randul 4.2.1.2.4 din tabel se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.1.- | Informarea X | X | X
2.4 mecanicului de
locomotivd in
timp real in
cursul
exploatarii
trenului

(g) randurile 4.2.1.3 si 4.2.1.4 din tabel se eliming;
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(h) randul 4.2.3.1 din tabel se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.3.1 | Planificarea si X X | X
mersul
trenurilor

(i) randurile 4.2.3.5.1 si 4.2.3.5.2 din tabel se inlocuiesc cu urmdtorul text:

+4.2.3.5.1 Inregistrarea datelor X X
de monitorizare in
exteriorul trenului

4.2.3.5.2 Inregistrarea datelor X X”
de monitorizare la
bordul trenului

4. Punctul 4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.1. Introducere

In conformitate cu Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (¥), administratorului de
infrastructurd 1i revine responsabilitatea globali de a pune la dispozitie toti parametrii si toate caracteristicile
adecvate ale infrastructurii care vor fi utilizate de intreprinderea feroviard pentru a verifica compatibilitatea
trenurilor intreprinderii feroviare de a circula pe reteaua administratorului de infrastructurd, tinind seama de
particularititile geografice ale fiecarei linii si de specificatiile functionale sau tehnice stabilite in prezenta sectiune.

Principiile fundamentale si regulile comune de exploatare aplicabile retelei feroviare a Uniunii sunt definite in
apendicele B.

(*) Directiva 2012/34/EU a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).”

5. Punctul 4.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului «exploatare si gestionarea traficului» definesc specificatiile
destinate sd asigure exploatarea in conditii de sigurantd, fiabilitatea, disponibilitatea si eficienta de exploatare a
sistemului feroviar al Uniunii, punand accentul in special pe specificatiile referitoare la:
— personalul care executd sarcini esentiale pentru sigurantd;
— trenuri;
— exploatarea trenurilor;

— exploatare armonizatd bazati pe ERTMS.”

6. Punctul 4.2.1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.1.1. Cerinte generale

In sistemele sale de management al sigurantei (SMS) instituite in conformitate cu anexele I si II la Regulamentul
delegat (UE) 2018/762 al Comisiei (), fiecare IF si Al trebuie s identifice sarcinile sale esentiale pentru siguranta si
functiile sale legate de sigurantd, precum si personalul responsabil cu executarea acestora. IF si Al trebuie si
defineasci si sd descrie in SMS-urile lor proceduri si cerinte de formare, evaluare si monitorizare a competentelor
propriului personal care executd sarcini esentiale pentru sigurantd, cu exceptia cerintelor previzute in urmatoarele
dispozitii:
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(i) cerintele privind formarea, capacitatea fizica si certificarea pentru mecanicii de locomotivi [reglementate de
Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*¥)];

(i) elementele relevante pentru calificarea profesionald aplicabile personalului dnsotitor al trenurilor», altul decat
mecanicul de locomotivd, cirora li se aplicd apendicele F la prezenta anexa;

(ili) elementele relevante pentru calificarea profesionald aplicabile personalului «care pregateste trenurile, altul decat
mecanicul de locomotivd, cdrora li se aplicd apendicele G la prezenta anexd.

Orice calificare dobanditd pe baza procedurilor si a regulilor definite in SMS-ul IF sau Al se inregistreazd in SMS-ul in
cauzd.

Documentele care atestd formarea, experienta si competentele profesionale trebuie furnizate, la cerere, personalului
in cauzd care executd sarcini esentiale pentru siguranta.

O astfel de calificare permite membrului personalului care executd sarcini esentiale pentru sigurantd si indeplineascd
sarcini similare pentru o altd IF sau un alt Al sub rezerva identificdrii unor nevoi suplimentare de formare privind
specificatiile geografice si tehnice si a SMS-ului IF sau al Al in conformitate cu punctul 4.6.3.2 si a finalizdrii
satisficdtoare a formdrii respective.

(*) Regulamentul delegat (UE) 2018/762 al Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor metode comune de
sigurantd privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a
Parlamentului European si a Consiliului, si de abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE)
nr. 1169/2010 ale Comisiei (JO L 129, 25.5.2018, p. 26).

(**) Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind certificarea
mecanicilor de locomotivd care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar (JO L 315,
3.12.2007, p. 51).”

7. Punctul 4.2.1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.1.2. Schimbul de informatii intre AI si IF, inclusiv de informatii pentru personalul care
executd sarcini esentiale pentru sigurantd

Al si IF trebuie sd planifice, sd pregdteasci si sd exploateze trenurile si trebuie sd instruiascd personalul in conformitate
cu informatiile continute in manualul de proceduri si in manualul de parcurs.

Personalul acestora care executd sarcini esentiale pentru sigurantd trebuie si fie format, iar mecanicii de locomotivd
certificati pe baza informatiilor furnizate in manualul de proceduri si in manualul de parcurs in conformitate cu
propriul SMS.

Al si IF trebuie sd coopereze pentru a face schimb de informatii §i trebuie sd urmeze un proces de instituire si de
actualizare periodicd a manualului de proceduri si a manualului de parcurs, dupd caz. Aceste informatii sunt
aplicabile pentru exploatarea in conditii normale, in conditii de avarie si in conditii de urgenta.

Al in consultare cu IF care opereazd in reteaua sa, trebuie sd defineascd procedurile adecvate pentru comunicarea in
timp real si in situatii de urgentd, pentru a se asigura ci informatiile relevante pentru exploatare sunt furnizate
IF sifsau mecanicului de locomotivd de indatd ce acestea sunt disponibile.

Al si IF trebuie s se asigure cd toate informatiile privind infrastructura si regulile relevante pentru planificarea,
pregdtirea si exploatarea trenurilor sunt partajate si comunicate personalului care executd sarcini esentiale pentru
sigurantd in conformitate cu sarcinile fiecirui membru al personalului, in toate limbile de lucru respective ale Al si IF.

Al si IF pot grupa informatiile din manualul de proceduri si din manualul de parcurs sub formad de sprijin pentru
personalul si/sau operatiunile individuale.

Al si IF trebuie sd pund la dispozitia fiecirui membru al personalului lor care indeplineste sarcini esentiale pentru
sigurantd, inclusiv a mecanicilor de locomotiva, versiuni ale manualului de proceduri si ale manualului de parcurs
adaptate conform informatiile necesare pentru operatiunile lor. Acestea trebuie sa includd informatiile referitoare la
interfatd, in cazul in care personalul executd sarcini esentiale pentru sigurantd cu o interfatd directd intre Al si IF, in
special pentru a asigura comunicarea legatd de sigurantd intre personalul care autorizeazd circulatia trenurilor si
personalul aflat la bordul trenurilor.

Evolutii viitoare:

1. La 12 luni dupd ce agentia a transmis actualizarile aplicatiei RINF in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 astfel cum a fost modificat prin Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 20231694, iar Al au pus la dispozitie datele prin intermediul RINF, IF trebuie sd isi bazeze
manualele de parcurs pe informatiile continute in RINF.
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2. La 12 luni dupd punctul 1, Alsi IF trebuie si digitalizeze manualul de proceduri §i manualul de parcurs.

3. Cel tarziu pand la 15 decembrie 2025, agentia prezintd o recomandare privind modalitatea de armonizare a
digitalizdrii schimbului de informatii in timp real, pe baza apendicelui C, intre membrii personalului Al si al IF.”

8. Punctul 4.2.1.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.1.2.1. Manualul de proceduri
IF si Al sunt responsabili de compilarea manualelor lor de proceduri, ca parte integrantd a propriilor SMS-uri, in
vederea instruirii personalul care executd sarcini esentiale pentru sigurantd cu privire la procedurile de exploatare
aplicabile rolului acestora.
Manualul de proceduri este o descriere a regulilor §i procedurilor de exploatare pentru o retea sau o parte a acesteia si
pentru vehiculele exploatate in reteaua respectivad sau in partea (partile) acesteia in conditii normale, de avarie i in
situatii de urgentd. Acesta trebuie si fie consecvent pentru toate liniile pe care opereazd IF si trebuie sd fie consecvent
pentru toate liniile gestionate de AL
Manualul de proceduri trebuie s3 acopere:
(a) 1in cazul IF:
(i) regulile si procedurile comune de sigurantd si exploatare ale UE in conformitate cu apendicele A, B, C si D;
(ii) completate de regulile nationale care reglementeazi domeniile definite in apendicele I, inclusiv instructiunile
Al citre IF cu privire la exploatarea infrastructurii sale si regulile de gestionare a interfetelor dintre Al si IF,

toate acestea trebuind sa fie comunicate IF in conformitate cu procedurile interfetei SMS a Al

(ili) instructiunile IF pentru personalul care executd sarcini esentiale pentru sigurantd, inclusiv pentru mecanicul
de locomotivi, previzute in propriul SMS;

(iv) informatiile relevante pentru vehiculele si trenurile exploatate de IF; si
(v) toate liniile pe care opereazd IF;
(b) in cazul AL
(i) regulile si procedurile comune de sigurantd si exploatare ale UE in conformitate cu apendicele A, B, C si D;

(i) completate de regulile nationale care reglementeazd domeniile definite in apendicele I, inclusiv regulile de
gestionare a interfetelor dintre Al si IF;

(iti) instructiunile Al pentru personalul care executd sarcinile esentiale pentru sigurantd previzute in propriul
SMS;

(iv) informatiile relevante pentru vehiculele exploatate de Al, atunci cind este cazul si atunci cand Al nu
actioneazd ca IF; si

(v) toate liniile gestionate de Al
Acesta trebuie s3 includd cel putin proceduri referitoare la urmatoarele aspecte:
— siguranta si securitatea personalului;
— control-comandi si semnalizare (sisteme de clasd A si de clasi B);

— exploatarea trenului, inclusiv regimul de avarie, si in ceea ce priveste caracteristicile liniei §i caracteristicile
vehiculului feroviar;

— incidentele si accidentele, inclusiv sistemul de raportare, planul de gestionare a incidentelor sau a accidentelor si
mdsurile detaliate care se impun a fi intreprinse in caz de accident sau incident;

— situatiile anormale si de urgent3;

— pentru IF, tractiunea si materialul rulant, inclusiv toate informatiile relevante pentru exploatarea materialului
rulant in regim normal §i in regim de avarie (cum ar fi trenurile care necesitd asistentd); aceastd documentatie
trebuie, de asemenea, sd acorde atentie interfetei specifice cu personalul administratorului de infrastructurd in
aceste cazuri.
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Regulamentul trebuie insotit de doud apendice:
— Apendicele 1: Manualul de proceduri de comunicare in conformitate cu apendicele C1;
— Apendicele 2: Manualul de instructiuni europene si nationale in conformitate cu apendicele C2.

Mesajele si formularele predefinite trebuie sd existe cel putin in limba (limbile) de lucru a (ale) administratorului
(administratorilor) de infrastructurd.

In cazul in care limba aleasd de intreprinderea feroviard pentru manualul de proceduri nu este limba in care au fost
furnizate initial informatiile adecvate, intreprinderea feroviard este responsabild pentru asigurarea oricdror traduceri
necesare sifsau furnizarea de note explicative intr-o altd limba.”

9. Punctul 4.2.1.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.1.2.2. Manualul de parcurs

Al trebuie sd stabileascd informatiile privind infrastructura care acoperd reteaua sa pentru uz propriu si pentru uzul IF
care opereazd pe aceastd regea. Al trebuie s3 furnizeze fiecdrei IF informatiile pentru manualul de parcurs al IF, astfel
cum este definit in apendicele D2, inclusiv restrictiile si modificarile permanente sau temporare.

Administratorul de infrastructurd trebuie si se asigure ¢i informatiile privind infrastructura sunt complete si exacte;
informatiile se gestioneaza in conformitate cu punctul 4.4.3 din anexa II la Regulamentul delegat (UE) 2018/762.

Intreprinderea feroviara este responsabild pentru compilarea completd si corectd a manualului de parcurs, utilizand
informatiile furnizate de administratorul (administratorii) de infrastructurd, in conformitate cu punctul 4.4.3 din
anexa I la Regulamentul delegat (UE) 2018/762. Intreprinderea feroviara trebuie si se asigure ci manualul de parcurs
descrie in mod corespunzitor conditiile de exploatare aferente caracteristicilor liniei si caracteristicilor vehiculului.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze intreprinderea feroviard cu privire la orice modificare a
informatiilor privind infrastructura, ori de cate ori aceste informatii devin disponibile si afecteazd exploatarea
trenurilor, inclusiv restrictiile si modificdrile permanente sau temporare.

Al in consultare cu IF care opereazd in reteaua sa, trebuie sd defineascd procedurile adecvate atunci cind modificarea
manualului de parcurs nu este transmisa de Al citre IF in termenul corespunzitor convenit, astfel cum este definit in
SMS-ul AT si reflectat in SMS-ul IF; in acest caz, Al trebuie, de asemenea, si informeze direct mecanicul de
locomotiva.

Manualul de parcurs al IF:

Pe baza informatiilor primite, intreprinderea feroviard este responsabild pentru compilarea completd si corectd a
manualului de parcurs, acoperind infrastructura pe care exploateazd trenurile.

Intreprinderea feroviari trebuie sd se asigure cd informatiile privind parcursul, compilate in manualul de parcurs,
constau intr-o descriere a liniilor §i a echipamentelor de cale aferente pentru liniile pe care va opera mecanicul de
locomotivd si care sunt relevante pentru sarcina de conducere.

Formatul manualului de parcurs se elaboreazd in acelasi mod pentru toatd infrastructura pe care sunt exploatate
trenurile unei intreprinderi feroviare date.

Atunci cind este informatd de administratorul de infrastructurd despre modificdri ale informatiilor privind
infrastructura, intreprinderea feroviard trebuie sd actualizeze manualul de parcurs si sd comunice modificarea in
conformitate cu procedurile definite in SMS-ul siu, instruind inclusiv proprii mecanici de locomotiva afectati de
modificare.

Manualul de parcurs al AL

Al trebuie sd compileze — sub forma unui manual de parcurs al Al si in conformitate cu propriul SMS — informatiile
privind infrastructura care urmeaza sd fie partajate cu personalul sdu care executd sarcini esentiale pentru sigurantd.

Administratorul de infrastructurd trebuie si actualizeze manualul de parcurs al Al ori de cate ori aceste informatii
devin disponibile si afecteazd sarcinile personalului siu care executd sarcini critice de sigurantd, aici fiind incluse si

restrictiile si modificarile permanente sau temporare.”

10. Punctele 4.2.1.2.2.1, 4.2.1.2.2.2 5i 4.2.1.2.2.3 se elimind.
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11. Punctul 4.2.1.2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.1.2.3. Informatii privind circulatia trenului pentru mecanicii de locomotivd

Atunci cind intreprinderea feroviard pune la dispozitia mecanicilor de locomotivéd planul lor de lucru, acesta trebuie
sd furnizeze informatiile necesare pentru circulatia normald a trenului si s includi cel putin:

— identificarea trenului;

— zilele de circulatie a trenului (dacd este necesar);

— punctele de oprire si activitdtile asociate acestora;

— alte puncte orare;

— orele de sosire/plecare/tranzit pentru fiecare dintre aceste puncte.

Aceste informatii privind circulatia trenului trebuie sd fie actualizate ori de cite ori este necesar inainte de plecare si
trebuie sa fie bazate pe informatiile continute in manualul de proceduri si in manualul de parcurs si sd le completeze.
Aceste informatii trebuie puse la dispozitia mecanicilor de locomotiva in format digital pana la 15 decembrie 2026.”

12. Punctul 4.2.1.2.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.1.2.4. Informarea mecanicului de locomotivd in timp real in cursul exploatdrii trenului

Administratorul de infrastructurd trebuie si informeze si sd instruiasci mecanicii de locomotiva in timp real cu
privire la modificdrile de ultim moment in exploatarea liniei sau a echipamentelor de cale relevante, in conformitate
cu metodologia de comunicare stabilitd intre Al si IF in conformitate cu apendicele C.

Informatiile in timp real se limiteaza la situatii si modificdri care nu au fost gestionate in temeiul punctelor 4.2.1.2.2
si 4.2.1.2.3 in conformitate cu procedurile SMS ale Al si IF si care afecteazd in mod direct ruta mecanicului de
locomotivi.

Pentru situatii de urgentd, se stabilesc mijloace de comunicare alternative adecvate intre Al si IF pentru a se asigura
punerea la dispozitie a informatiilor relevante.

Administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare trebuie si dispund de un proces prin care sd poatd
confirma caracterul adecvat al vehiculelor si al mecanicilor de locomotivd in ceea ce priveste cunoasterea rutelor
pentru devierea in timp real a rutei.”

13. Punctele 4.2.1.3 si 4.2.1.4 se inlocuiesc cu ,Neutilizat”.
14. La punctul 4.2.2.1.2, al cincilea alineat se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a avea acces la liniile identificate in RINF pe care se utilizeazd conducerea permisiva, pana la datele mentionate
mai jos pentru armonizarea semnalizarii de fine de tren in conformitate cu punctul 4.2.2.1.3.2, intensitatea luminoasd
a farurilor vehiculului trebuie sd fie conforma cu nivelul definit pentru farurile cu lumind de drum previzut la punctul
5 din sectiunea 4.2.7.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei (*) («<STI Loc & Pas»).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd de interopera-
bilitate referitoare la subsistemul «material rulant — material rulant de cilitori si locomotive» al sistemului feroviar
din Uniunea Europeand (JO L 356, 12.12.2014, p. 228).”
15. La punctul 4.2.2.1.3.2 se elimind urmdtorul text:

~Rapoarte:

Cel tarziu pand la 31 decembrie 2020, statele membre in cauzd trebuie sd transmitd Comisiei rapoarte cu privire la
utilizarea plicilor reflectorizante, identificAnd orice obstacole majore in calea elimindrii planificate a regulilor
nationale.”

16. Punctul 4.2.2.5.1 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (B) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(B) Administratorul de infrastructurd trebuie sd puni la dispozitie, prin intermediul RINF, informatiile privind
compatibilitatea cu ruta definite in apendicele D1.
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Apendicele D1 stabileste toti parametrii care trebuie utilizati in cadrul procesului intreprinderii feroviare
inainte de prima utilizare a unui vehicul sau a unei configuratii de tren pentru a se asigura cd toate
vehiculele care compun un tren sunt compatibile cu ruta sau rutele pe care se intentioneazd si fie
exploatat trenul, inclusiv, dupd caz, rute de deviere §i rute cdtre ateliere. Trebuie si fie luate in
considerare modificirile rutei si modificarile caracteristicilor infrastructurii. Atunci cdnd un parametru
din apendicele D1 este armonizat la nivelul retelei sau al retelelor dintr-o zond de utilizare, se poate
presupune conformitatea cu acel parametru pentru orice vehicul autorizat pentru zona de utilizare
respectiva. regulile nationale sau cerintele nationale suplimentare pentru accesul la retea referitoare la
compatibilitatea cu ruta sunt considerate, in principiu, incompatibile cu apendicele D1. Administratorul
de infrastructurd nu trebuie sd solicite verificdri tehnice suplimentare in scopul stabilirii compatibilitatii
cu ruta, in plus fatd de lista prevazuti in apendicele D1.

Cel tarziu pand la 15 decembrie 2026, pand cind RINF permite gizduirea urmdtorilor noi parametri:

(a) Control specific pentru transportul combinat

(i 1.1.1.1.3.4. Numdrul standard al profilului de transport combinat pentru cutiile mobile
(i) 1.1.1.1.3.9. Numdrul standard al profilului de transport combinat pentru unitdtile rulante
(iii) 1.1.1.1.3.8. Numdrul standard al profilului de transport combinat pentru containere

(iv) 1.1.1.1.3.5. Numdrul standard al profilului de transport combinat pentru semiremorci

) (Cod de linie CT)

(b) Sisteme de detectare a trenurilor: unitate de influentd

(i 1.1.1.3.4. Sisteme de detectare a trenurilor definite pe baza benzilor de frecventd
(i) 1.1.1.3.4.2. Benzi de frecventd pentru detectie

(i) 1.1.1.3.4.2.1.  Curentul perturbator maxim

(iv) 1.1.1.3.4.2.2.  Impedanta de intrare minimd

(v) 1.1.1.3.4.2.3.  Campul magnetic maxim

(¢) 1.1.1.3.2.11. Informatii de la bord privind lungimea de sigurantd a compunerii trenului necesare pentru
accesul la linie si SIL.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd furnizeze aceste informatii prin alte mijloace — in mod gratuit, cat
mai curdnd posibil si in format electronic — intreprinderilor feroviare, solicitantilor autorizati pentru cererile
de trasd si, dacd este cazul, solicitantului mentionat la articolul 2 punctul 22 din Directiva (UE) 2016/797.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze intreprinderea feroviard cu privire la modificarile
caracteristicilor rutei prin intermediul RINF, ori de cate ori aceste informatii devin disponibile si afecteazd
exploatarea trenurilor.”;

(b) se adaugd urmitoarea literd (D):
(D) Elemente specifice privind compatibilitatea cu ruta a trenurilor de transport combinat:

— un tren de transport combinat care nu depaseste gabaritul de incdrcare al tuturor liniilor de cale feratd de
pe linie si pentru care codul CT nu depdseste codificarea tuturor liniilor de cale feratd de pe linie este
considerat transport normal;

— un tren de transport combinat care depdseste gabaritul de incdrcare si in cazul ciruia codul TC nu
depdseste codificarea liniei trebuie considerat transport cu cerinte specifice, astfel cum se mentioneazd in
apendicele 1. Aceste cerinte sunt universal aplicabile tuturor trenurilor din aceastd categorie, iar
conformitatea cu acestea nu trebuie si implice niciun alt proces de autorizare intre intreprinderea
feroviard si administratorul de infrastructur;

— 1in cazul in care codul CT depiseste codificarea liniei sau in cazul in care linia nu este codificatd, Al trebuie
sd elibereze o autorizatie specificd (transport exceptional), bazatd pe o evaluare a fezabilitdtii de
exploatare si tehnice.
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Procedurile de exploatare aplicabile transportului combinat trebuie si fie conforme cu specificatiile
previzute la punctul 3 din documentul tehnic al ERA privind codificarea transportului
combinat [ERA/TD/2023-01/CCTv1.1 21/03/2023 ()].

(") ERAJTD/CCT pus la dispozitia publicului pe site-ul web al ERA.”
17. Punctul 4.2.2.5.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (d) se eliming;
(b) se introduce un al doilea paragraf, cu urmitorul text:

JIntreprinderea feroviard este responsabild pentru asigurarea faptului ci toate vehiculele care intrd in compunerea
trenului, inclusiv incirciturile acestora, sunt adecvate din punct de vedere tehnic pentru cilitoria previzuti si ci
vor riméne astfel pe durata intregii caldtorii.”

18. Punctul 4.2.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.2.6. Franarea trenului

Intreprinderea feroviara trebuie si stabileasca si si pund in aplicare cerintele aplicabile in materie de franare in
conformitate cu punctele 4.2.2.6.1 si 4.2.2.6.2 si sd le gestioneze in cadrul sistemului siu de management al
sigurantei.”

19. Punctul 4.2.2.6.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. Administratorul de infrastructurd trebuie sd pund la dispozitia intreprinderii feroviare, prin intermediul RINF,
toate caracteristicile relevante ale liniei pentru fiecare ruta:

(i) distantele de semnalizare (avertizare, oprire) continind propriile marje de sigurantd inerente, care sunt
furnizate prin locatiile respective ale «semnalului de oprire» si «semnalului de avertizare», previzute in
apendicele D2 prin parametrul 1.1.1.3.14.3;

(ii) declivitatile;
(iii) vitezele maxime admise;

(iv) conditiile de utilizare a sistemelor de frinare care ar putea afecta infrastructura, cum ar fi frina magnetic3,
frana cu recuperare si frina cu curenti turbionari.

Administratorul de infrastructurd trebuie si se asigure ci informatiile furnizate intreprinderii (intreprinderilor)
feroviare sunt complete si exacte si trebuie si informeze intreprinderea feroviard cu privire la modificarile
caracteristicilor liniei prin RINF ori de cite ori aceste informatii devin disponibile si afecteazd exploatarea trenurilor.”;

(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. In etapa de planificare, intreprinderea feroviar trebuie sd determine regimul de franare, capacitatea de franare
si viteza maxima corespondent a trenului, ludnd in considerare:

(i) caracteristicile relevante ale liniei mentionate la punctul 1 si, dacd sunt disponibile, informatiile furnizate
de administratorul de infrastructurd in conformitate cu punctul 2; si

(i) marjele legate de materialul rulant, obtinute pe baza fiabilitatii si a disponibilitatii sistemului de franare.

Mai mult, intreprinderea feroviara trebuie sd se asigure cd fiecare tren atinge in timpul exploatarii cel putin
performanta de franare necesara. In special, intreprinderea feroviara trebuie s3 stabileasca regulile de utilizat
in cazul in care un tren nu atinge performanta de frinare necesard in timpul exploatdrii. In acest caz,
intreprinderea feroviard trebuie si informeze imediat administratorul de infrastructurd. Administratorul de
infrastructurd poate s ia mdsurile necesare pentru a reduce impactul asupra traficului global din reteaua sa.”

20. Punctul 4.2.2.8 se modificd dupd cum urmeazd:

,4.2.2.8. Cerinte pentru observarea semnalelor si a marcajelor laterale

Fird a aduce atingere operatiunilor ERTMS definite in apendicele A, mecanicul de locomotivd trebuie si poatd
observa semnalele si marcajele laterale. Semnalele si marcajele laterale, precum si toate celelalte tipuri de indicatoare
laterale care sunt legate de sigurantd trebuie si poatd fi observate de mecanicul de locomotiva ori de cite ori este
cazul.
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Prin urmare, semnalele, marcajele laterale, indicatoarele §i panourile de informare trebuie proiectate si pozitionate
astfel incat s faciliteze acest lucru. Aspectele care trebuie luate in considerare includ (a se vedea punctul 4.3.2 din
prezentul regulament pentru trimiteri la STI CCS):

(i) amplasarea adecvatd, astfel incat farurile trenului s ii permitd mecanicului de locomotivd si citeascd
informatiile;

(i) adecvarea si intensitatea ilumindrii, in cazul in care este necesard iluminarea informatiilor;

(ili) in caz de utilizare a retroreflectiei, proprietitile de reflectie ale materialului utilizat trebuie si fie conforme cu
specificatiile corespunzitoare, iar indicatoarele trebuie fabricate astfel incat mecanicul de locomotiva sd poatd
citi cu usurintd informatiile in lumina dati de farurile trenului.

Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel incat mecanicul de locomotivi sd poatd vedea cu usurintd informatiile
afisate (a se vedea punctul 4.3.3.1 din prezentul regulament pentru trimiteri la STI Loc & Pas).”

21. Punctul 4.2.2.9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.2.9. Vigilenta mecanicului de locomotivi

Activitatea la bord a mecanicului de locomotiva trebuie si fie monitorizatd astfel incat trenul sd fie oprit automat
atunci cand se detecteazd o lipsd de activitate a mecanicului de locomotiva. Cerintele referitoare la mijloacele de
monitorizare a activititii la bord a mecanicului de locomotivd sunt specificate in clauza previzutd la punctul
4.2.9.3.1 din STILOC&PAS.”

22. Punctul 4.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.3. Specificatii referitoare la exploatarea trenurilor, inclusiv exploatarea bazatd pe ERTMS

Principiile fundamentale si regulile comune de exploatare previzute in apendicele B se aplicd, in plus fatd de prezentul
capitol, pentru exploatarea trenurilor in cadrul sistemului feroviar al Uniunii.

Principiile si regulile de exploatare ERTMS specificate in apendicele A la prezenta STI se aplicd atunci cand este
implementat ERTMS.”

23. Punctul 4.2.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.3.1. Planificarea si mersul trenurilor

In conformitate cu Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd trebuie si comunice datele necesare in
cazul solicitdrii unei trase de tren.

Fiecare tren trebuie sd respecte un mers al trenurilor convenit intre administratorul de infrastructuri i intreprinderea
feroviard in cadrul procesului de alocare a traselor; administratorul de infrastructurd trebuie sd asigure circulatia
punctuald a trenurilor si sd sprijine performanta serviciilor atunci cind stabileste mersul trenurilor.”

24. Punctul 4.2.3.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.3.3.1. Verificdri si incercdri inainte de plecare

Intreprinderea feroviard trebuie si stabileasca verificdrile si incercdrile necesare pentru a asigura faptul ci plecarea
trenului se face in conditii de sigurantd.”

25. Cuvantul ,supraveghere” din titlul punctelor 4.2.3.5.1 si 4.2.3.5.2 se inlocuieste cu ,monitorizare”.
26. Lapunctul 4.2.3.4.3, a doua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
,— informarea mecanicului de locomotivi cu privire la prezenta si amplasarea mirfurilor periculoase in tren”.

27. Lapunctul 4.3.1, randul din tabel intitulat ,Modificiri ale informatiilor continute in manualul de parcurs — Exploatarea
in conditii de avarie” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Manualul de parcurs 4.2.1.2.2 Reguli de exploatare 4.4”

Exploatarea in conditii de avarie 4.2.3.6
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28. La punctul 4.3.2, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:

(i) randul ,Manualul de proceduri al mecanicului de locomotivd Reguli de exploatare” se inlocuieste cu urmdtorul

text:
,Manualul de proceduri 4.2.1.2.1 Reguli de exploatare (conditii | 4.4
] normale si conditii de avarie) Apendicele E”
Reguli de exploatare 4.4

Lista mesajelor §i a indicatiilor
Informagii tehnice de Cale ERTMS Apendicele D3 textuale armonizate aﬁsate de
relevante pentru exploatare interfata mecanic-masini a ETCS

(i) randul ,Cerinte pentru observarea semnalelor si a marcajelor laterale” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Cerinte pentru observarea semnalelor | 4.2.2.8 Obiecte de control-comandd si | 4.2.15
si a marcajelor laterale semnalizare de cale 4.2.18”

(ili) randul ,Manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva” se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Manualul de proceduri 4.2.1.2.1 Folosirea ~ echipamentului ~ de | 4.2.10”
innisipare

Dispozitiv la bord pentru lubrifierea
buzelor de bandaj

Utilizarea sabotilor de frand din
materiale compozite

29. Lapunctul 4.3.3.1:

(@) randul ,Inregistrarea datelor de supraveghere la bordul trenului” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Inregistrarea datelor de monitorizare | 4.2.3.5 Dispozitivul de inregistrare 4.2.9.6”
la bordul trenului Apendicele [

(b) randul ,Compatibilitatea cu ruta si compunerea trenului, Elemente minime relevante pentru calificarea
profesionald aferenta sarcinilor legate de insotirea trenurilor” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Compatibilitatea cu ruta  si | 4.2.2.5 Documentatia de exploatare 4.2.12.4
compunerea trenului Apendicele F

Elemente relevante pentru calificarea
profesionald aferentd sarcinilor legate
de «nsotirea trenurilor»

30. La punctul 4.3.4, tabelul se inlocuieste cu urmatorul tabel:

,Referintd: prezentul regulament Referingd: STI ENE

Parametru Punct Parametru Punct

Compatibilitatea cu  ruta i

. 4225
compunerea trenului

Curentul maxim pentru tren 4241

Manualul de parcurs 4.2.1.2.2
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mpatibili rutei i compuner <
tCO Ifan tatearutelsicompunerea | 5 5 5 Fazi 4215
renulul Sectoare de separare
Manualul de parcurs 4.2.1.22 Sistem 4.2.16
Parametrii pentru compatibilitatea Verificarea compatibilitdtii cu ruta
vehiculului §i a trenului pe ruta | Apendicele D1 | inainte de utilizarea vehiculelor | 7.3.5”
destinatd exploatarii autorizate

31. La punctul 4.3.6, randul ,Planificarea trenului” se inlocuieste cu urmitorul text:

,Planificarea si mersul trenurilor 4.2.3.1 Rute mai silentioase Apendicele D”

32. La punctul 4.4.3, al treilea si al patrulea paragraf se elimina.
33. La punctul 4.6.1, ultimul paragraf se inlocuieste cu urmditorul text:

Jntreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd isi definesc propriul sistem de management al
competentelor bazat pe riscuri in cadrul proceselor din sistemele lor de management al sigurantei, in conformitate cu
anexa I si cu anexa II la Regulamentul delegat (UE) 2018/762.

Apendicele F si G definesc calificdrile profesionale relevante pentru sistemul de management al competentelor.”
34. La punctul 4.6.2.2 litera (a), a treia liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,— completa formularele asociate utilizdrii Manualului de instructiuni europene si nationale”.
35. La punctele 4.6.3.1 si 4.6.3.2, se elimind urmatorul text:
,sau Regulamentele (UE) nr. 1158/2010 (**) si (UE) nr. 1169/2010 (') ale Comisiei;
(*) Regulamentul (UE) nr. 1158/2010 al Comisiei din 9 decembrie 2010 privind o metodd de sigurantd comund

pentru evaluarea conformititii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de sigurantd feroviard (JO L 326,
10.12.2010, p. 11).

(*)  Regulamentul (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei din 10 decembrie 2010 privind o metodi de sigurantd comund
pentru evaluarea conformititii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de sigurantd feroviard (JO L 327,
11.12.2010, p. 13).”

36. punctul 4.7.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.7.1.  Introducere

Personalul identificat la punctul 4.2.1.1 care executd sarcini esentiale pentru sigurantd, astfel cum sunt specificate in
SMS-ul unei IF sau Al trebuie sd aibd capacitatea fizicd necesard pentru a se asigura cd sunt indeplinite standardele
generale de exploatare si de siguranta.

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura trebuie si instituie si si documenteze procesul pe care
l-au instituit pentru a indeplini cerintele medicale, psihologice si de sindtate aplicabile personalului lor in cadrul
sistemului lor de management al sigurantei, in conformitate cu Regulamentul delegat (UE) 2018/762 al Comisiei de
stabilire a unor metode comune de sigurantd privind SMS.

Examindrile medicale mentionate la punctele 4.7.2 si 4.7.3 privind capacitatea fizicd individuald a personalului se
efectueazd de citre o persoand calificatd ca medic sau de citre un psiholog calificat sd efectueze astfel de examinari.
Rezultatele trebuie si fie acceptate de fiecare Al si IF ca dovadd a capacitdtii fizice a personalului sau a potentialilor
membri ai personalului.



8.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 222/15
Aceste examindri trebuie sd permitd membrului personalului care executd sarcini esentiale pentru sigurantd si
indeplineascd sarcini similare pentru o altd IF sau un alt Al sub rezerva identificarii unor cerinte medicale,
psihologice si de sdnitate suplimentare in SMS-ul IF sau al Al si a unei capacititi fizice satisficitoare a personalului
sau a potentialilor membri ai personalului.

Cerintele privind capacitatea fizici stabilite la punctul 4.7.2 si la punctul 4.7.3 se aplica:
— personalului «insotitor al trenurilor, altul decat mecanicul de locomotivi;
— personalului care indeplineste sarcina de pregitire a trenurilor;
— personalului care indeplineste sarcina de dispecerat si autorizare a migcarilor de trenuri.
4.7.1.1. Limite privind alcoolul, medicamentele i medicatia psihotropd
Personalul trebuie sd nu presteze sarcini esentiale pentru sigurantd atunci cand vigilenta ii este afectatd de substante
precum alcoolul, medicamentele sau medicatia psihotropa. Prin urmare, intreprinderea feroviard §i administratorul
de infrastructurd trebuie sa aibd instituite proceduri pentru controlarea riscului ca personalul sd se prezinte la munca
sub influenta acestor substante sau s consume aceste substante la locul de munca.
In ceea ce priveste limitele definite ale substantelor mentionate mai sus, se aplica regulile europene sau nationale ale
statului membru in care este exploatat un serviciu feroviar.”
37. Titlul punctului 4.7.2.1.1 se modificd dupd cum urmeaza:
,4.7.2.1.1. Continutul examindrii medicale”.
38. La punctul 4.7.2.1.2, al doilea paragraf se modificd dupd cum urmeaza:
Lcel putin” se elimina.
39. Titlul punctului 4.7.2.2.2 se modificd dupd cum urmeaza:
,4.7.2.2.2. Continutul examindrii medicale periodice”.
40. La punctul 4.7.2.2.2, primul paragraf se modificd dupd cum urmeaza:
Lcel putin” se elimina.
41. Punctul 4.8.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.8.1. Infrastructura
Cerintele legate de datele referitoare la infrastructura feroviard aferente subsistemului «exploatare §i gestionarea
traficului», care trebuie furnizate intreprinderilor feroviare prin intermediul RINF, sunt specificate in apendicele D.
Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze intreprinderea feroviard cu privire la modificirile datelor
referitoare la infrastructurd prin intermediul RINF, ori de cate ori aceste informatii devin disponibile si afecteaza
exploatarea trenurilor. Administratorul de infrastructuri este responsabil pentru exactitatea datelor.
Pand la 15 decembrie 2026, cu conditia ca agentia sd fi pus in aplicare adaptirile necesare ale aplicatiei RINF,
administratorul de infrastructurd trebuie sd furnizeze aceste informatii prin alte mijloace — in mod gratuit, cat mai
curdnd posibil si in format electronic — intreprinderilor feroviare, solicitantilor autorizati pentru cererile de trasa i,
daci este cazul, solicitantului mentionat la articolul 2 punctul 22 din Directiva (UE) 2016/797.”
42. Lapunctul 6.2.1, al doilea si al treilea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,In conformitate cu articolele 9 si 10 din Directiva (UE) 2016/798, atunci cand solicitd un certificat sau o autorizatie
de sigurantd noud sau modificatd in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/763 al
Comisiei (¥), intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura trebuie sd demonstreze ci respecta cerintele
prezentului regulament in cadrul propriului sistem de management al sigurantei.
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Metodele comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, astfel cum sunt previzute in
Regulamentul delegat (UE) 2018/762, impun autoritdtilor nationale responsabile cu sigurantd si instituie un regim
de inspectie pentru supravegherea si monitorizarea conformitdtii cu sistemul de management al sigurantei in
conformitate cu Regulamentul delegat (UE) 2018761 al Comisiei (**), inclusiv cu toate STI-urile. Niciuna dintre
cerintele incluse in prezentul regulament nu necesitd o evaluare separatd de citre un organism notificat.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de stabilire a modalitatilor
practice pentru emiterea certificatelor unice de sigurantd pentru intreprinderile feroviare in temeiul Directivei
(UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al
Comisiei (JO L 129, 25.5.2018, p. 49).

(** Regulamentul delegat (UE) 2018/761 al Comisiei din 16 februarie 2018 de stabilire a metodelor comune de
sigurantd pentru supravegherea de citre autoritdtile nationale de sigurantd dupa eliberarea unui certificat unic de
sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1077/2012 al Comisiei (JO L 129, 25.5.2018,
p. 16)

43. Punctul 7.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.1.  Reguli generale pentru implementare

In conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2016/798 si cu articolul 5b din prezentul regulament,
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie sd asigure conformitatea cu prezentul regulament
in cadrul propriilor SMS-uri, instituite ca urmare a Regulamentului delegat (UE) 2018/762.

7.1.1. Reguli tranzitorii specifice pentru apendicele A i C

Administratorii de infrastructurd pot amana, in coordonare cu intreprinderile feroviare care opereaza in regelele lor si
in conformitate cu punctul 5.1.1 din anexa II la Regulamentul delegat (UE) 2018762, punerea in aplicare a
apendicelui A si a apendicelui C pand la 16 decembrie 2025 cel tarziu. Acest lucru este supus conditiei ca agentia si
ANS in cauzd sd primeasca cel tirziu la 16 iunie 2024:

(a) un angajament de punere in aplicare emis de conducerea Al

(b) un plan de punere in aplicare al Al inclusiv programe de formare, care si stabileascd intarzierile in aplicarea
procedurilor de exploatare modificate necesare si, dupd caz, punerea in aplicare a instrumentelor informatice
corespunzitoare respective.

IF trebuie sd asigure formarea mecanicilor de locomotivi si a personalului relevant pentru exploatarea trenurilor in
conformitate cu apendicele A si C pand cel tirziu la 16 decembrie 2025 sau pand la orice datd anterioard definitd de AL”

44. Punctul 7.2.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.2.2.1. Caz specific permanent (P) Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Ungaria si Slovacia

Pentru implementarea punctului 4.2.2.1.3.2, trenurile de marfi care sunt exploatate exclusiv pe reteaua cu
ecartament de 1 520 mm din Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Ungaria si Slovacia pot utiliza urmdtorul semnal de
fine de tren.



8.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 222/17

Discul reflectorizant trebuie s aibd un diametru de 185 mm cu un cerc rosu de 140 mm. Atunci cind practicile de
exploatare justificd acest lucru, discul reflectorizant poate fi inlocuit cu o placi reflectorizantd, in conformitate cu
apendicele E la STI WAG.

Pentru implementarea punctului 4.2.2.1.3.1, trenurile de cilitori care sunt exploatate exclusiv pe reteaua cu
ecartament de 1 520 mm din Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Ungaria si Slovacia pot utiliza trei lumini fixe de
culoare rogie ca semnal de fine de tren, in conformitate cu schema:

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua lor.”

45. Apendicele A se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apendicele A

Principii si reguli de exploatare ale ERTMS - versiunea 6

1. LASAT NECOMPLETAT IN MOD INTENTIONAT

2. LASAT NECOMPLETAT IN MOD INTENTIONAT
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3. INTRODUCERE

3.1.  Scopul si structura documentului
Prezentul apendice stabileste principiile si regulile armonizate de exploatare a ERTMS.
Structura fiecdrei reguli este urmdtoarea:
(i) titlu;

(i) dacd este necesar, sunt prezentate intr-o casetd situatii in care se aplicd regula, incluzdnd nivelurile ETCS
aplicabile; uneori, pentru anumite subsectiuni specifice ale regulilor, existd si o descriere a situatiilor;

(i) regula propriu-zisa.

Atunci cand prezentul apendice se referd la ETCS de nivelul 1, acesta se aplicd ambelor aplicatii, cu sau fird semnale
de cale, cu exceptia cazului in care se prevede altfel.

Atunci cind prezentul apendice se referd la ETCS de nivelul 2, acesta se aplicd ambelor aplicatii, cu sau fdrd semnale
de cale, cu exceptia cazului in care se prevede altfel.

Instructiunile europene mentionate in prezentul apendice sunt enumerate in apendicele C2 la prezenta STL

Toti termenii care se referd la persoane se aplicd in mod egal persoanelor de sex masculin si celor de sex feminin.
Partea A este ldsatd necompletatd in mod intentionat.

Partea B contine diferitele categorii de trenuri din punctul de vedere al exploatdrii ETCS.

Partea C contine lista referintelor regulilor nearmonizate. In unele situatii, o procedura nu are legiturd cu ERTMS si,
prin urmare, depinde de regulile nearmonizate.

Descrierea functiilor tehnice pentru ETCS si GSM-R este inclusd in specificatia cerintelor de sistem corespunzitoare.

In cazul in care informatiile afisate pe DMI nu necesitd o actiune din partea mecanicului de locomotiva, aceste
informatii nu sunt incluse in reguli.

OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul apendice se aplicd in intregime trenurilor echipate cu unitdti ETCS la bord care respectd setul unic de
specificatii din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 cu o versiune a sistemului exploatat X.Y pand la
2.2 inclusiv. Acesta se aplicd, de asemenea, unitdtilor de bord care respectd setul de specificatii nr. 2 sau setul de
specificatii nr. 3 i, iIn mare parte, unititilor ETCS de bord care respectd setul de specificatii nr. 1 din Regulamentul
(UE) 2016/919, cu conditia ca DMI utilizat sd indeplineascd specificatia ERA_ERTMS_015560.

Domeniul de aplicare este urmdtorul:

(i) aplicatie ETCS de nivelul 0;

(i) aplicatie ETCS de nivelul 1, cu sau fird semnale de cale sau functie de continuitate;

(iii) aplicatie ETCS de nivelul 2, cu sau fird semnale de cale;

(iv) tranzitii ETCS intre aplicatiile de nivelul 0, nivelul 1 si nivelul 2;

(v) aplicatie ETCS de nivelul NTG;

(vi) tranzitii ETCS citre/de la nivelul NTC;

(vii) GSM-R.

Sistemele de clasd B (chiar si atunci cand sunt exploatate prin DMI a ETCS) nu intrd in domeniul de aplicare.

Regulile au fost elaborate independent de alte sisteme de control-comanda care ar putea fi prezente, inclusiv in cazul
in care liniile sunt previzute cu ETCS de nivelul 1/2.
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Atunci cand sistemele ETCS de nivelul 1 sau de nivelul 2 sunt implementate pe liniile prevdzute cu alte sisteme de
control-comand, este necesard evaluarea aplicabilititii prezentelor reguli i, daci este necesar, completarea lor cu
reguli nearmonizate. In aceastd situatie sunt incluse liniile prevdzute atit cu ETCS de nivelul 1, cét si cu ETCS de
nivelul 2.

Regulile de exploatare pentru sistemul GSM-R radio vocal sunt aplicabile pe liniile previzute cu GSM-R independent
de sistemul de control-comandi utilizat. In schimb, regulile de exploatare pentru ETCS sunt aplicabile pe liniile
previzute cu ETCS independent de sistemul radio vocal utilizat.

Aplicabilitatea regulilor depinde, de asemenea, de solutiile tehnice adoptate de subsistemul ERTMS de cale. In acest
context, este posibil ca aplicarea anumitor reguli si nu fie necesard in cazul in care functiile relevante nu sunt
implementate la nivelul cdii (de exemplu, atunci cind conditiile cdii nu sunt transmise sau procedura de trecere la
nivel nu este pusd in aplicare); cu toate acestea, atunci cind se impune aplicarea unei reguli, aceasta se va realiza
intotdeauna in modul descris in prezentul apendice.

Toate actiunile care implicd mecanicul de locomotivad presupun prezenta fizicd a acestuia in cabina mecanicului de
locomotivd, cu exceptia cazurilor in care trebuie sd examineze o defectiune tehnici a trenului in regim de stationare,
sd obtind instructiunile impiegatului de miscare printr-un telefon fix de cale sau la solicitarea impiegatului de miscare
ori in temeiul unor reguli nearmonizate.

In prezentul apendice, se presupune ci unitatea ETCS de bord este alimentatd cu energie electricd, dacd nu se
precizeazd altfel. Se presupune cd pupitrul din cabina de conducere activa este deschis, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel.

Sfarsitul autorizdrii (End of Authority, EOA) poate fi identificat fizic prin intermediul unui marcaj de oprire sau al unui
marcaj de localizare ETCS. EOA poate fi, de asemenea, identificat printr-un semnal de cale sau alt panou de
semnalizare cu indicator de oprire. In anumite conditii, EOA poate fi localizat, de asemenea, la capatul anterior al
trenului.

4. REFERINTE, TERMENI SI ABREVIERI

4.1. (neutilizat)

4.2.  Termeni si abrevieri

Tabelul 1

Termeni*

Termen Definitie

Confirmare Confirmarea de citre mecanicul de locomotivd, cu privire la o solicitare din
partea ETCS de bord, a faptului ¢ a primit informatiile pe care trebuie s le ia
in considerare.

Limitd de vitezd aplicabild (in SR) Cea mai scazutd limitd de vitezd pentru:
— viteza maxima pentru SR;

— viteza maximd a trenului;

— mersul trenurilor/manualul de parcurs;

— restrictii temporare de viteza (transmise prin alte metode decit instructiu-
nile europene 1, 2, 5, 6, 7 sau 8);

— instructiune europeana.

Autorizatie pentru migcarile de Permisiune pentru migcarea unui tren dati prin intermediul:
trenuri in ERTMS . N
— unui semnal de cale afisind aspectul de avans; sau
— o MA; sau
— o instructiune europeana:
— pentru pornire dupd pregitirea unei miscdri a trenului; sau
— sd depdseascd EOA; sau

— pentru a continua miscarea dupd o oprire prin declansarea franei de
urgentd.
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Trecerea frontierelor Locul in care trenurile trec dintr-o regea feroviard a unui stat membru intr-o
retea feroviard a altui stat membru.

Anularea inregistrarii Incetarea relatiei temporare dintre numarul de telefon si numarul de circulatie
al trenului. Aceastd actiune poate fi initiatd de utilizatorul unui radio GSM-R,
de sistemele automate sau de autoritatea responsabild de retea. Anularea
inregistririi permite reutilizarea numdarului de circulatie al trenului a cdrui
inregistrare a fost anulata.

Interfatd mecanic-masind (DMI) Dispozitiv aflat la bordul trenului care permite comunicarea intre ETCS de
bord si mecanicul de locomotiva.

Zona de propulsie de urgentd Zond in care sunt permise misciri de propulsie in RV.

Ordin de oprire de urgentd Ordin ETCS de franare a unui tren cu forta maxima de franare pani in
momentul in care trenul este oprit.

Marcaj de localizare ETCS Panou de semnalizare ETCS de cale armonizat definit in EN 16494/2015 ()
utilizat pentru a identifica un eventual EOA, de exemplu sfarsitul unui tronson
de linie.

ETCS de bord Partea ETCS instalatd pe un vehicul feroviar.

Marcaj de oprire ETCS Panou de semnalizare ETCS de cale armonizat, definit in EN 16494/2015,

utilizat pentru:
— identificarea unui eventual EOA; si

— indicarea locului in care un mecanic de locomotivé trebuie si opreascd
trenul, dacd acesta circuld fard o MA.

Categoria de tren din punctul de Set de caracteristici tehnice si/sau de exploatare ale unui tren pentru care se

vedere al exploatdrii ETCS aplicd un profil de vitezd ETCS specific.

Numidr functional Numdr complet utilizat cu schema de adresare functionald pentru

(GSM-R) identificarea unui utilizator final sau a unui sistem dupd functie sau rol, mai
degrabi decat dupa un element specific de echipament radio sau inregistrare a
utilizatorului.

Numdrul functional poate fi impdrtit in doud parti:

— adresare functionald (proces de adresare a unui apel utilizind un numar
specific, care reprezintd functia pe care o indeplineste un utilizator, mai
degraba decat un numdr de identificare a GSM-R la bord);

— adresare dependentd de locatie (proces de adresare a unei anumite functii -
de reguld, un impiegat de miscare — pe baza locatiei actuale a utilizatorului
— de reguld, un tren).

Mod GSM-R Starea GSM-R la bord, care asigura functii pentru:
— miscirile de trenuri;

— sau migcarea unei compuneri de manevra.

Retea GSM-R Retea radio care asigurd functii GSM-R.

Marcaj de retea GSM-R Semnal GSM-R de cale armonizat definit in EN 164942015 pentru indicarea
retelei care trebuie s3 fie selectatd.

GSM-R de bord Partea GSM-R instalatd pe un vehicul feroviar.

Viteza maxima pentru RV Viteza maximd indicatd de ETCS de cale in RV.
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Viteza maximd pentru SR

Viteza maxima indicatd de ETCS de cale in SR.

Autorizatie de miscare (MA)

Permisiunea ca un tren (compunere de manevrd) s efectueze o miscare inspre
o anumitd locatie, cu supravegherea vitezei.

Zond in care nu este permisad oprirea

Zond definitd de administratorul de infrastructurd, in care este posibil ca
oprirea unui tren sd nu fie sigurd sau adecvata.

Viteza la dezactivarea EOA

Viteza maximi atunci cind actioneazi functia de dezactivare a EOA.

Vitezd permisad

Viteza maximd la care poate circula un tren fard avertizare ETCS si/sau
interventie de franare.

Aspect de avans

Orice aspect al semnalului care ii permite mecanicului de locomotiva sd
depaseascd semnalul.

Propulsie

Miscarea unui tren atunci cind mecanicul de locomotiva nu se afld in cabina
din fatd a primului vehicul al trenului.

Comunicatie radio

Schimb de informatii intre ETCS de bord si RBC/unitatea de continuitate
radio.

Unitate radio centrald (RBC)

Unitate centralizatd de cale ETCS care controleazd miscarile de trenuri ETCS la
nivelul 2.

Zond fird acoperire radio

O zoni predefinitd unde nu este posibili stabilirea unui canal fiabil de
comunicatii radio.

Inregistrare

Relatie temporard dintre numdrul de telefon si numadrul de circulatie al
trenului.

Vitezd de executie

Viteza maximd pe care un tren are permisiunea de a o atinge la sfarsitul
autorizatiei de miscare.

Revocarea MA

Retragerea unei autorizatii de miscare acordate anterior.

Manual de parcurs

Descriere a liniilor i a echipamentelor de cale aferente liniilor pe care va
circula mecanicul de locomotiva si care sunt relevante pentru sarcina de
conducere a trenului.

Imobilizare

Mdsuri care trebuie aplicate pentru a se evita miscarea neintentionatd a
vehiculelor feroviare.

Miscare de manevrd

Metoda de miscare a vehiculelor fard date referitoare la tren si controlatd prin
ordine de manevri.

Tandem

Doud sau mai multe unititi de tractiune cuplate mecanic si pneumatic, dar nu
electric, in acelasi tren, fiecare necesitdnd propriul mecanic de locomotiva.

Restrictie temporard de vitezd

Reducerea vitezei pe linie pentru o perioada limitata.

Mesaj text

Informatii in scris afisate pe interfata mecanic-masina.

Date referitoare la tren

Informatii care descriu caracteristicile unui tren.

Responsabilul cu pregitirea trenului

Persoand responsabild cu pregdtirea unui tren.

Tranzitie

Schimbare controlatd intre diferitele niveluri ETCS.

Punct de tranzitie

Punct in care are loc o tranzitie intre nivelurile ETCS.

Oprire prin declansarea frinei de
urgentd

Actionarea irevocabild a franelor de urgentd de citre ETCS pand la oprirea
trenului/compunerii de manevra.

(*) EN 16494/2015 — Aplicatii feroviare — Cerinte pentru panourile ERTMS de cale.

L 222/21



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023
Tabelul 2
Abrevieri*
Abreviere
AD Mod de conducere automatd
ATO Exploatarea automatd a trenului
BMM Masid metalicd mare
BTM Modul de transmisie balizd
DAS Sistemul de consiliere a mecanicului de locomotiva
DMI Interfatd mecanic-masind
EOA Sfarsitul autorizarii
ERTMS Sistemul european de management al traficului feroviar
ETCS Sistemul european de control al trenurilor
FS Mod de supraveghere completd
G Mod de franare pentru tren de marfa
GSM-R Sistemul global pentru comunicatii mobile — cdi ferate
M Administrator de infrastructurd
LS Mod de supraveghere limitatd
MA Autorizatie de miscare
NL Mod de functionare secundar (Non-Leading)
NTC Sistemul national de control al trenurilor
0S Circulatie la vedere
p Mod de franare pentru tren de caldtori
RBC Unitate radio centrald
REC Apel radio de urgentd
RU Intreprindere feroviard
RV Inversare
SH Mod de manevrd
SL Mod inactiv
SN Sistem national
SR Mod personal responsabil
STM Modul de transmisie specific
TIMS Sistem de monitorizare a integritdtii trenului
UN Mod neadaptat
VBC Acoperire cu balize virtuale
* Pentru o listd completd a termenilor i abrevierilor ERTMS, a se vedea subsetul 023 «Glosar de termeni si

abrevieri» din apendicele A la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 (<STI CCS»).
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5. PRINCIPII
5.1.  Principii pentru ETCS

5.1.1. Semnalizarea in cabind

Mecanicul de locomotivad trebuie sd urmdreascd informatiile afisate pe DMI si si actioneze in conformitate cu
prezentul apendice.

In functie de implementarea la nivelul ciii, mecanicului de locomotivi i se poate solicita s ia in considerare panourile
de semnalizare armonizate definite in EN 16494: 2015 — Aplicatii feroviare — Cerinte pentru panourile ERTMS de
cale, precum si alte informatii de cale nearmonizate.

5.1.2.  Cunoagterea nivelului de exploatare

Mecanicul de locomotivd si impiegatul de miscare trebuie s3 opereze intotdeauna in conformitate cu regulile ETCS
care sunt specifice nivelului ETCS operational specific.

Atunci cand coexistd mai multe niveluri ETCS, impiegatul de miscare trebuie si verifice la ce nivel ETCS circuld trenul
in cauzd inainte de a emite instructiuni pentru mecanicul de locomotiva.

5.1.3. (neutilizat)

5.1.4. (neutilizat)

5.1.5. (neutilizat)

5.1.6.  Autorizare de incepere a miscdrii in SR

Mecanicul de locomotivid trebuie si fie autorizat de citre impiegatul de migcare si inceapd o miscare in SR prin
intermediul instructiunii europene 7, exceptind situatiile in care se incepe o miscare in ETCS de nivelul 1/2 cu
semnalele de cale.

5.1.7.  Restrictii de vitezd in SR

Impiegatul de miscare trebuie s transmitd mecanicului de locomotiva al unui tren exploatat in SR toate restrictiile de
vitezd mai scizute dect viteza maximd pentru SR, prin intermediul instructiunii europene 1, 2, 5, 6, 7 sau 8,
exceptand cazul in care mecanicul de locomotivi este informat despre aceste limite de vitezd
printr-un document/suport electronic dedicat.

5.1.8.  Autorizare depdsirii unui EOA

Mecanicul de locomotivd poate fi autorizat si depiseascd un EOA numai de citre impiegatul de miscare prin
intermediul instructiunii europene 1 sau 7.

5.1.9.  Declansarea franei de urgentd a trenului/compunerii de manevrd

Dupi o declansare a franei de urgentd, mecanicul de locomotiva trebuie sd reporneascd in directia initiald sau in
directie opusd numai dacd a primit autorizatia din partea impiegatului de miscare prin intermediul instructiunii
europene 2.

5.1.10. Marcaj de oprire ETCS
Mecanicul de locomotivi trebuie s se opreascd la apropierea de un marcaj de oprire ETCS:
(i) care indicd EOA a actualei MA; sau

(ii) atunci cand se deplaseazd fird o MA, cu exceptia cazului in care a primit o autorizatie specificd din partea
impiegatului de miscare prin instructiunea europeand 1 sau 7.

5.1.11. Marcaj de localizare ETCS
Mecanicul de locomotiva trebuie s se opreascd la apropierea de un marcaj de localizare ETCS:
(i) care indicd EOA a actualei MA; sau

(ii) atunci cand se deplaseazi fird o MA, dacd a primit o comanda specificd din partea impiegatului de miscare.

5.2. (neutilizat)
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6. REGULI DE EXPLOATARE PENTRU ETCS

6.1.  Punerea in functiune a ETCS de bord

Mecanicul de locomotivi porneste ETCS de bord.

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

6.1.1.  Introducerea datelor in timpul inceperii misiunii

La cererea ETCS de bord, mecanicul de locomotiva trebuie s introducd, si reintroducd sau si valideze identificarea
mecanicului de locomotivi, numdrul de circulatie al trenului, nivelul ETCS, identificarea retelei radio, precum si
identificarea si numdrul de telefon RBC.

In cazul in care este afisat urmatorul mesaj text:
«Inregistrarea retelei radio a esuat»

mecanicul de locomotiva trebuie s introduci datele de identificare ale retelei radio.

6.1.2.  Modificarea manuald a datelor
Daci este necesard o modificare, mecanicul de locomotiva trebuie sd introducd/modifice si s valideze:
(i) numdrul de circulatie al trenului;

(i) datele de identificare ale mecanicului de locomotiva in regim de stationare sau, dacd valoarea nationald permite
acest lucru, in timpul ruldrii;

(iti) nivelul ETCS, identificarea retelei radio, precum si identificarea si numdrul de telefon RBC in timpul stationdrii.

6.2.  Pregitirea unei misciri

ETCS de bord este in functiune.

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

In ETCS de nivelul 2, in cazul in care trenul este respins, mecanicul de locomotivi trebuie si aplice regula «Reactia in
situatii neasteptate la pregitirea miscirilor de trenuri» (punctul 6.40.2).

6.2.1.  Unitatea de tractiune trebuie sd se deplaseze ca un tren

Mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) sd aplice regula «Inregistrarea datelor trenului in timpul pregatirii trenului» (punctul 6.4.1);

(i) sd selecteze «Start».

In cazul in care se solicitd o confirmare pentru SR, mecanicul de locomotivi trebuie sd aplice regula «Unitatea de
tractiune trebuie si se deplaseze ca un tren si este solicitatd o confirmare pentru SR» (punctul 6.2.4).

In cazul in care se solicitd o confirmare pentru SH in ETCS de nivelul 2, mecanicul de locomotivi trebuie si aplice
regula «Reactia in situatii neasteptate la pregitirea miscirilor de trenuri» (punctul 6.40.1).
6.2.2.  Unitatea de traciune trebuie sd se deplaseze in SH

Mecanicul se pregiteste pentru manevra si aplic regula «Efectuarea miscdrilor de manevrd in SH» (punctul 6.3).

6.2.3.  Unitatea de tractiune trebuie sd se deplaseze in NL

Mecanicul unitdtii de tractiune secundare trebuie si se pregiteascd pentru miscarea in tandem si trebuie si aplice
regula «Efectuarea unei migcari in tandem» (punctul 6.32).

6.2.4.  Unitatea de tractiune trebuie sd se deplaseze ca un tren si este solicitatd o confirmare pentru SR

Nivelul 1 fird semnale de cale, nivelul 2 fird semnale de cale
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Atunci cand este afisat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazd intermitent:

Mecanicul de locomotivi trebuie si informeze impiegatul de miscare, sd primeasci autorizatia de a porni in SR prin
intermediul instructiunii europene 7 si sd confirme acest lucru.

Tnainte de a autoriza un mecanic de locomotivi si porneasci in SR, impiegatul de miscare trebuie sd actioneze dupa
cum urmeazd, in conformitate cu regulile nearmonizate:

(i) sd verifice dacd toate conditiile pentru rutd sunt indeplinite;

(ii) sa verifice toate restrictiile sifsau instructiunile necesare si sé le includd in instructiunea europeand 7;
(ili) sd verifice daci restrictiile temporare de viteza trebuie incluse in instructiunea european 7.

Dacid trenul se afl in dreptul unui marcaj de oprire ETCS.

Impiegatul de miscare trebuie sd autorizeze mecanicul de locomotivd s3 depdseascd acest marcaj de oprire ETCS prin
intermediul instructiunii europene 7. Aceastd autorizatie este valabild de la acest marcaj de oprire ETCS pand la
urmdtorul. Atunci cand conditiile permit acest lucru, impiegatul de miscare poate autoriza mecanicul de locomotivd
sd depdseascd acest al doilea marcaj de oprire ETCS utilizdnd, de asemenea, aceeasi instructiune europeand 7.
Autorizatia este apoi valabili pand la marcajul de oprire ETCS care ii urmeaza celui cel de al doilea indicator in
directia de deplasare.

Mecanicul trebuie:
(i) sd primeascd instructiunea europeand 7 de la impiegatul de miscare;
(ii) sd verifice limita de vitezd aplicabild;

(iii) sa foloseascd, cu exceptia unor instructiuni contrare, functia de dezactivare pentru fiecare dintre marcajele de
oprire ETCS care trebuie depdsite si sd astepte urmdtorul simbol:

H

(iv) sd pund in migcare trenul;
(v) sd nu depaseascd viteza in caz de dezactivare a EOA in timpul afisdrii acestui simbol.
Dacd trenul nu se afld in dreptul unui marcaj de oprire ETCS

Impiegatul de migcare autorizeazd mecanicul de locomotivd si pund in miscare trenul prin intermediul instructiunii

europene 7. Aceastd autorizatie este valabild de la locatia curentd a trenului pand la primul marcaj de oprire ETCS in

directia de deplasare. Atunci cand conditiile permit acest lucru, impiegatul de miscare poate autoriza mecanicul de

locomotivd si depdseascd acest marcaj de oprire ETCS, precum si urmdtorul, utilizdnd aceeasi instructiune

europeand 7. Aceastd autorizatie este apoi valabild pana la marcajul de oprire ETCS care 1i urmeaza ultimului marcaj

autorizat si fie depdsit prin instructiunea european 7.

Mecanicul trebuie:

(i) sd primeascd instructiunea europeand 7 de la impiegatul de miscare;

(ii) sd verifice limita de vitezd aplicabild;

(ili) sd pund in migcare trenul

(iv) atunci cand se apropie de un marcaj de oprire ETCS si, dacd instructiunea europeand 7 il autorizeazad si il
depiseascd, se foloseascd functia de dezactivare si si astepte urmdtorul simbol, cu exceptia cazului in care
primeste dispozitii contrare;

H

(v) sd pund in miscare trenul sau sd continue miscarea;

(vi) nu depdseste viteza de dezactivare a EOA 1in intervalul de timp in care este afisat acest simbol.
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Este posibild furnizarea mai multor instructiuni europene pentru depdsirea unui numar egal de marcaje de oprire
ETCS consecutive.

Dacd impiegatul de migcare poate stabili cd calea este liberd pand la sfarsitul de autorizare care urmeaza si fie eliberat,
atunci acesta il poate scuti pe mecanicul de locomotiva de circulatia la vedere in SR.

Nivelul 1 cu semnale de cale, nivelul 2 fird semnale de cale

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazad intermitent:

Mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regula «Circulatia in SR» (punctul 6.14).

6.2.5.  Unitatea de tractiune trebuie sd se deplaseze in SL

Mecanicul de locomotivi/responsabilul cu pregitirea trenului se asigurd ci toate pupitrele de comandd ale unei unitati
de tractiune secundare, care este conectatd electric si care va fi controlatd de la distanta de la unitatea principald, sunt
inchise si riman astfel atat timp cat aceastd unitate de tractiune este controlatd de la distantd de unitatea principald.

6.3.  Executarea miscirilor de manevri in SH

Materialul rulant trebuie si fie deplasat in SH.

Nivelurile 1, 2

6.3.1. Intrare manuald in SH

Mecanicul de locomotivi trebuie si selecteze <Manevrd» in conformitate cu regulile nearmonizate.

6.3.2. Intrare automatd in SH

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazd intermitent:

mecanicul de locomotiva trebuie:
(i) sd se asigure mai intai ci are informatiile corecte cu privire la miscarea pe care trebuie si o efectueze;

(ii) apoi sd confirme.

6.3.3.  Circulatia in SH

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

e

mecanicul de locomotiva trebuie s aplice regulile nearmonizate.

6.3.4. Mentinerea SH la schimbarea cabinei

Atunci cand procedura de manevrd necesitd utilizarea unor cabine diferite, mecanicul de locomotivd are permisiunea
de a selecta «Mentinere manevra» inainte de a inchide pupitrul de comandai.
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6.3.5. lesirea din SH
Atunci cand toate miscirile de manevri de efectuat in SH sunt finalizate, mecanicul de locomotiva:
(i) s selecteze «lesire din manevra»;

(ii) sd se asigure cd nicio unitate de tractiune nu rimane in starea <Mentinere manevra».

6.3.6. SH neacordat

Nivelul 2

In cazul in care este afisat unul dintre urmitoarele mesaje text:
«SH a fost refuzat»
«Solicitarea SH a esuat»
mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie.

Mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare trebuie s aplice regulile nearmonizate.

6.3.7.  Depdsirea unei limite definite a unei zone de manevrd

Atunci cand o compunere de manevra trebuie s3 depidseascd o limitd definitd a unei zone de manevrd, mecanicul de
locomotivd si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regulile nearmonizate.

6.4. Introducerea datelor referitoare la tren

Este necesard introducerea sau modificarea unor date referitoare la tren.

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

6.4.1.  Introducerea datelor referitoare la tren in timpul pregdtirii trenului

Mecanicul de locomotivé/responsabilul cu pregitirea trenului introduce/modifici si valideazd toate datele urmdtoare
referitoare la tren dacd aceste date nu sunt configurate in prealabil la bord sau primite din surse externe ETCS:

(i)  categoria de tren din punctul de vedere al exploatdrii ETCS;
(i) lungimea trenului;

(iliy procentul de franare;

(iv) viteza maxima a trenului;

(v)  categoria sarcinii pe osie;

(vi) tren prevdzut cu sistem de etanseitate;

(vii) gabaritul de incircare;

(viii) date suplimentare pentru STM disponibile;

(ix) date specifice pentru ATO, daci este necesar.

Inainte de a confirma datele referitoare la tren care sunt configurate in prealabil la bord sau primite din surse externe
ETCS si care pot fi modificate de citre mecanicul de locomotivd, responsabilul cu pregitirea trenului se asigurd cd
datele referitoare la tren coincid cu compunerea trenului.

6.4.2.  Modificarea manuald a datelor referitoare la tren

Dupd fiecare modificare a compunerii trenului si dupd o problemd tehnicd ce determind o modificare a datelor
referitoare la tren, responsabilul cu pregdtirea trenului/mecanicul de locomotiva:

(i) stabileste noile date referitoare la tren;
(i) introduce noile date referitoare la tren;

(iti) valideazd noile date referitoare la tren.
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6.4.3.  Modificarea datelor referitoare la tren prin surse externe ETCS
Atunci cand pe DMI se afiseazd urmitorul mesaj:

«Datele referitoare la tren au fost modificate»

() dacd modificarea datelor referitoare la tren determini o aplicare a frinei

Atunci cand trenul se afld in regim de stationare, mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) sd confirme aplicarea franei;

(ii) sd modifice sifsau sd valideze datele referitoare la tren, dacd acest lucru este solicitat de sistemul de bord;
(ili) si iain considerare datele modificate referitoare la tren.

In ETCS de nivelul 1 si in ETCS de nivelul 2, dacd nu este primitd nicio MA noud, impiegatul de miscare trebuie si
autorizeze mecanicul de locomotiva si depdseascd EOA (regula «Autorizarea depdsirii unui EOA» — punctul 6.39).

(b) in toate celelalte cazuri

Mecanicul de locomotiva trebuie si ia in considerare datele modificate referitoare la tren.
6.5. (neutilizat)

6.6. (neutilizat)

6.7.  Intrarea si circulatia in ETCS de nivelul 0

6.7.1. Anunt

Trenul se apropie de o zond ETCS de nivelul 0.

Nivelurile 1, 2, NTC

Atunci cand o tranzitie la ETCS de nivelul 0 este anuntat3 prin afisarea simbolului urmator:
— U
e

mecanicul de locomotiva trebuie s aplice regulile nearmonizate.

6.7.2.  Confirmare

Atunci cand este afisat urmitorul simbol cu un cadru care lumineaza intermitent:
—

mecanicul de locomotivi trebuie sd confirme.

6.7.3. Circulatie

Trenul circuld intr-o zona ETCS de nivelul 0.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:
O
—

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile nearmonizate.
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6.8.  Intrarea si circulatia in ETCS de nivelul 1

6.8.1. Anunt

Trenul se apropie de o zond ETCS de nivelul 1.

Nivelurile 0, 2, NTC

Atunci cand o tranzitie la ETCS de nivelul 1 este anuntati prin afisarea simbolului urmator:

S

mecanicul de locomotiva trebuie si se pregdteascd pentru aplicarea regulilor pentru ETCS de nivelul 1.

6.8.2. (neutilizat)

6.8.3. Circulatie

Trenul circuld intr-o zond ETCS de nivelul 1.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile conform ETCS de nivelul 1.
6.9.  Intrarea si exploatarea trenurilor in ETCS de nivelul 2

6.9.1.  Anunt

Trenul se apropie de o zond ETCS de nivelul 2.

Nivelurile 0, 1, NTC

Atunci cand o tranzitie la ETCS de nivelul 2 este anuntati prin afisarea simbolului urmator:

mecanicul de locomotiva trebuie s se pregdteascd pentru aplicarea regulilor pentru ETCS de nivelul 2.

6.9.2. (neutilizat)

6.9.3. Circulatie

Trenul circuld intr-o zond ETCS de nivelul 2.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:
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mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile conform ETCS de nivelul 2.

Atunci cand impiegatul de miscare solicitd confirmarea manuald a integritdtii trenului pe DMI, mecanicul de
locomotivd trebuie s fac acest lucru numai in regim de stationare si in conformitate cu regulile IF.

6.10. (neutilizat)
6.11. Intrarea si exploatarea trenurilor in ETCS de nivelul NTC

6.11.1. Anunt

Trenul se apropie de o zond ETCS de nivelul NTC.
Nivelurile 0, 1, 2

Atunci cind o tranzitie la ETCS de nivelul NTC este anuntatd prin afisarea unui simbol care indicd numele NTC

aplicabil, de exemplu:

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile nearmonizate.

Existd un simbol specific pentru fiecare NTC.

6.11.2. Confirmare

Atunci cand simbolul care indicd NTC aplicabil este afisat cu un cadru care lumineazd intermitent, de exemplu:

NTC

mecanicul de locomotivi trebuie sd confirme acest lucru.

Existd un simbol specific pentru fiecare NTC.

6.11.3. Circulagie

Trenul circuld intr-o zond ETCS de nivelul NTC.

Atunci cand simbolul care indicd NTC introdus este afisat, de exemplu:

N[
mecanicul de locomotiva trebuie s aplice regulile nearmonizate.

Existd un simbol specific pentru fiecare NTC.

6.12.  Circulatia in FS

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmitorul simbol:

[e]
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mecanicul de locomotiva:
(i) trebuie sd nu depiseascd viteza permis3;
(ii) poate, in cazul in care informatiile DAS sunt disponibile la bord:

— sd respecte viteza prescrisd tintd atunci cand aceasta este afisatd pe DML

— sd continue miscarea prin inertie, atunci cind se afiseazi
— sd respecte punctele de oprire, dacd sunt indicate;

— sd solicite omiterea unui punct de oprire in cazul in care i se solicitd acest lucru, iar aceastd optiune este
disponibild pe DM[;

— sd actioneze usile atunci cand i se solicitd sd actioneze in acest sens prin indicatii DMI relevante.

In ETCS de nivelul 1 cu semnale de cale, mecanicul de locomotiva este autorizat si continue miscarea fird o noud MA
atunci cand semnalul de cale afiseazd un simbol de continuare.

In cazul in care, in plus, este afisat urmatorul mesaj text:
dntrare in FS»

mecanicul de locomotivd trebuie sd nu depdseascd restrictiile de vitezd pentru acea parte a trenului care nu este
acoperitd de MA-FS.

6.13.  Circulatia in OS

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afigat urmdatorul simbol cu un cadru care lumineazi intermitent:

3

mecanicul de locomotiva trebuie:
(i) si confirme;
(ii) sd porneascd sau sd continue miscarea aplicand regula 9 din apendicele B2.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

<3

mecanicul de locomotivd trebuie:

(i) sd aplice regula 9 din apendicele B2 atat timp cat acest simbol este afisat;
(ii) sd nu depdseascd viteza permisa.

In cazul in care, in plus, este afisat urmatorul mesaj text:

dntrare in OS»

mecanicul de locomotivd trebuie sd nu depdseascd restrictiile de vitezd pentru acea parte a trenului care nu este
acoperitd de MA-OS.

6.14.  Circulatia in SR

Nivelurile 1, 2
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Atunci cand este afisat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazd intermitent:

o

L,

mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) sd primeascd mai intdi o autorizatie pentru miscdrile de trenuri in ERTMS;
(ii) sd verifice limita de vitezd aplicabild;

(ili) apoi sd confirme.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

-
F‘:‘i

mecanicul de locomotivi trebuie:

(i) sd circule la vedere, exceptind cazul in care o instructiune europeand 1, 2 sau 7 il scuteste de circulatia la vedere
in SR;
(i) sd nu depaseascd limita de vitezd aplicabild;

(iti) in ETCS de nivelul 1 fdrd semnale de cale §i in ETCS de nivelul 2 fird semnale de cale, atunci cind se apropie de
urmdtorul marcaj de oprire ETCS, sd informeze impiegatul de miscare si sd aplice regula «Autorizarea depdsirii
unui EOA» (punctul 6.39), cu exceptia cazului in care este deja autorizat si depaseascd acest marcaj de oprire
ETCS prin intermediul unei instructiuni europene.

Este posibild furnizarea mai multor instructiuni europene pentru depdsirea unui numdr egal de marcaje de oprire
ETCS consecutive.

6.15.  Circulatia in LS

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afigat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazi intermitent:
|
P

mecanicul de locomotiva trebuie sd confirme potrivit regulilor nearmonizate.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

P

Pt
mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile nearmonizate.

6.16.  Circulatia in UN

Nivelul 0

Atunci cand este afisat urmitorul simbol cu un cadru care lumineazad intermitent:

e

e
o
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mecanicul de locomotiva trebuie sd confirme potrivit regulilor nearmonizate.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile nearmonizate.

6.17.  Circulatia in SN

Nivelul NTC

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol cu un cadru care lumineazd intermitent:
mecanicul de locomotiva trebuie sd confirme potrivit regulilor nearmonizate.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regulile nearmonizate.

6.18. Apropierea de EOA cu o indicatie pentru viteza de executie

Nivelurile 1, 2

Atunci cind trenul se apropie de EOA, iar viteza de executie este afisatd pe DMI, mecanicul de locomotivd este
autorizat:

(i) sd se apropie de un semnal, de un marcaj de oprire ETCS, de un marcaj de localizare ETCS sau de un opritor de
linie fix, care se afli la scurtd distantd dincolo de EOA indicatd pe DM], fird sd depdseascd viteza de executie;

(ii) in ETCS de nivelul 1 cu semnale de cale, sd continue miscarea fird a depdsi viteza de executie cand semnalul de
cale afiseazd un simbol de continuare.

6.19. Gestionarea unei solicitiri de linie de cale ferati liberi

Trenul se afld in regim de stationare sau se apropie de un semnal de cale sau de un marcaj de oprire ETCS/un
marcaj de localizare ETCS.

Nivelul 2

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

S

mecanicul de locomotivd are permisiunea de a confirma ci linia de cale feratd este liberd, dacd poate stabili cd
tronsonul de cale dintre partea anterioard a trenului si urmdtorul semnal de cale, marcajul de oprire ETCS sau
marcajul de localizare ETCS este liber.
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6.20. Trecerea printr-un tronson cu pantograful (pantografele) coborit(e)

Trenul se apropie de un tronson de linie pe care trebuie sd treacd avind pantograful (pantografele) coborat(e).

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseazd fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste urmdatorul panou de semnalizare:

%

mecanicul de locomotiva trebuie sd coboare pantograful (pantografele), tinind seama de pozitia (pozitiile) acestuia
(acestora).

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste urmdtorul panou de semnalizare:

%

mecanicul de locomotiva trebuie si mentind pantograful (pantografele) coborat(e).

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

&l

sau, in cazul in care se deplaseazd fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste urmdatorul panou de semnalizare:

X

mecanicul de locomotivd este autorizat si ridice pantograful (pantografele), tinind seama de pozitia (pozitiile)
acestuia (acestora).

* Pentru dimensiunile si configuratia exactd a panourilor de semnalizare, trebuie utilizat standardul
EN 16494/2015

6.21.  Schimbarea sursei de alimentare cu energie electricd

Trenul se apropie de o sectiune a liniei in care trebuie schimbatd sursa de alimentare cu energie electrica.

Nivelurile 1, 2
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Atunci cand este afisat unul dintre urmdatoarele simboluri:

1500

sau, in cazul in care se deplaseazi fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste unul dintre urmatoarele panouri de semnalizare:

25 kV
XXX

15 kV/|
XXX |

13000 V
XXX

1500 V
XXX

750 v
XXX

mecanicul de locomotiva trebuie sd schimbe sursa de alimentare cu energie electric in consecintd.

Atunci cand este afisat unul dintre urmitoarele simboluri:
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1500

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste unul dintre urmdtoarele panouri de semnalizare:

N

5kV
X

%

-
(2]
e
<

mecanicul de locomotiva trebuie si se asigure ci sursa de alimentare s-a schimbat in mod corespunzitor.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:
O
|

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cand se
intalneste urmdatorul panou de semnalizare:

mecanicul de locomotiva este informat cu privire la apropierea de o linie fird niciun sistem de tractiune.
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Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se

intilneste urmdtorul panou de semnalizare:

mecanicul de locomotiva este informat cu privire la ajungerea la o linie fird niciun sistem de tractiune.

6.22.  Trecerea printr-o sectiune cu comutatorul principal de alimentare in pozitia oprit

Trenul se apropie de o sectiune a liniei in care comutatorul principal de alimentare trebuie adus in pozitia oprit.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseaza fard o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cand se
intalneste urmitorul panou de semnalizare:

*

mecanicul de locomotivd trebuie si opreascd intrerupitorul principal, tinind seama de pozitia pantografelor sau,
dacd administratorul de infrastructurd permite acest lucru, s mentind intrerupdtorul principal si si se abtind de la
aplicarea tractiunii.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intilneste urmdtorul panou de semnalizare:

*

mecanicul de locomotivi trebuie sd mentina intrerupdtorul principal oprit sau, dacd administratorul de infrastructurd
permite acest lucru, sd continue sa se abtind de la aplicarea tractiunii.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste urmatorul panou de semnalizare:
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mecanicul de locomotivd este autorizat sd porneascd intrerupatorul principal, tindnd seama de pozitia pantografelor,
si este autorizat sd aplice din nou tractiunea.

*) Pentru dimensiunile si dispunerea exactd a panourilor de semnalizare, trebuie utilizat standardul EN 16494:
2015.

6.23.  Trecerea printr-o zond cu interdictie de oprire

Trenul se apropie de o zond cu interdictie de oprire.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:
X,

mecanicul de locomotiva este anuntat cd urmeazd o zond in care trebuie s3 evite oprirea.

Atunci cand este afisat urmitorul simbol:
mecanicul de locomotiva trebuie si evite oprirea.

6.24.  Trecerea printr-o sectiune cu interdictie de utilizare a frinei cu saboti magnetici

Trenul se apropie de o sectiune a liniei pe care nu se utilizeazi frana cu saboti magnetici.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

“J/

F
—

mecanicul de locomotivi trebuie si elibereze frina cu saboti magnetici, dacd a fost activatd, exceptind situatiile de
urgentd.

Atunci cand este afisat urmitorul simbol:

“J/

il
—

mecanicul de locomotiva trebuie si nu utilizeze frana cu saboti magnetici, exceptind situatiile de urgentd.
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6.25. Trecerea printr-o sectiune cu interdictie de utilizare a frinei cu curenti turbionari

Trenul se apropie de o sectiune a liniei pe care nu se utilizeazd frana cu curenti turbionari.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

1<

mecanicul de locomotiva trebuie s3 elibereze frana cu curenti turbionari, dacd a fost activatd, exceptand situatiile de
urgentd.

Atunci cand este afisat urmdatorul simbol:

1<

mecanicul de locomotiva trebuie si nu utilizeze frana cu curenti turbionari, exceptind situatiile de urgenta.

6.26.  Trecerea printr-o sectiune cu interdictie de utilizare a frinei cu recuperare de energie

Trenul se apropie de o sectiune a liniei in care nu se utilizeaza frana cu recuperare de energie.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:
l'f;}'l
k
[}
=
mecanicul de locomotivi trebuie si elibereze frina cu recuperare de energie, daci a fost activatd, exceptand situatiile
de urgenta.
Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:
l'?'l
[}
=

mecanicul de locomotiva trebuie sd nu utilizeze frana cu recuperare de energie, exceptind situatiile de urgenta.

6.27. Trecerea printr-o sectiune in care este necesari etansarea la presiune

Trenul se apropie de o sectiune a liniei in care orificiile de admisie ale sistemului de aer conditionat trebuie
sd fie inchise.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:
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mecanicul de locomotiva trebuie s inchida orificiile de admisie ale sistemului de aer conditionat.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

et

mecanicul de locomotiva trebuie si mentind inchise orificiile de admisie ale sistemului de aer conditionat.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

mecanicul de locomotiva este autorizat sd deschida orificiile de admisie ale sistemului de aer conditionat.

6.28.  Actionarea dispozitivului de avertizare sonord

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:
—
— -

sau, in cazul in care se deplaseaza fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cind se
intalneste urmatorul panou de semnalizare:

mecanicul de locomotivi trebuie sd actioneze dispozitivul de avertizare sonord, cu exceptia cazului in care regulile
nearmonizate interzic acest lucru.

6.29. Modificarea factorului de aderentd

Trenul este pe o sectiune de linie unde factorul de aderenta se poate modifica.

Nivelurile 1, 2

In cazul in care valoarea nationald permite mecanicului de locomotiva si selecteze «$ind alunecoasd, el poate face
acest lucru atunci cand conditiile de aderentd sunt precare sau cand impiegatul de miscare il informeaza in acest
sens. In cazul in care mecanicul de locomotivd nu este informat de citre impiegatul de miscare inainte de a selecta
«$ind alunecoasd», mecanicul de locomotivi trebuie s il informeze pe impiegatul de miscare in acest sens.

Atunci cand un impiegat de miscare este informat cu privire la conditiile precare de aderentd, acesta trebuie sd
activeze functia de aderentd redusi in ETCS, in cazul in care este posibil, iar dacd acest lucru nu este posibil, trebuie
sd ia masurile previzute de administratorul de infrastructurd pand la restabilirea functiondrii normale.

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

mecanicul de locomotiva trebuie s aplice regulile interne ale IF.
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6.30. Trecerea printr-o zond fird acoperire radio

Trenul se afld pe o sectiune fird acoperire radio.

Nivelul 2

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

2

mecanicul de locomotivad poate continua in baza oricdrei autorizatii de miscare valabile.

In cazul in care mecanicul de locomotivi ajunge la sfarsitul autorizarii, iar simbolul continud si fie afisat, el trebuie sd
informeze impiegatul de miscare in legiturd cu acest fapt. Impiegatul de miscare si mecanicul de locomotivi trebuie
sd aplice regula «Autorizarea depdsirii unui EOA» (punctul 6.39).

6.31. (neutilizat)

6.32. Efectuarea unei misciri in tandem

O unitate de tractiune neprincipald este cuplatd la unitatea de tractiune principald (sau la un tren, inclusiv la
unitatea de tractiune principal).

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

6.32.1. Intrarea in NL

Mecanicul unititii de tractiune secundare trebuie sd selecteze modul «Secundar».

DG

mecanicul unitdtii de tractiune secundare trebuie sd ii confirme mecanicului unitdtii de tractiune principale cd
unitatea de tractiune secundari este in modul NL.

Atunci cind pe DMI este afisat urmdtorul simbol:

6.32.2. Efectuarea miscdrii in tandem

Ambii mecanici trebuie si aplice regulile interne ale IF.

6.32.3. lIesirea din NL
Atunci cand trenul se afld in regim de stationare, mecanicul unititii de tractiune secundare trebuie:
(i) sd actioneze franele;

(ii) sa ii confirme mecanicului unitdtii de tractiune principale ci unitatea de tractiune secundard nu se mai afld in
modul NL.

6.33. Revocarea unei autorizatii pentru miscirile de trenuri in ERTMS

Impiegatul de miscare decide sd modifice masurile de trafic existente.

Nivelurile 1, 2

6.33.1. Dispozitii inainte de luarea mdsurilor de trafic
(a) In cazul in care este posibild scurtarea MA prin cooperare

Daci este posibil, in ETCS de nivelul 2, impiegatul de miscare trebuie sd revoce o0 MA prin scurtarea acesteia, in
cooperare.
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(b) In toate celelalte cazuri

In toate celelalte cazuri, impiegatul de miscare trebuie sa aplice regulile nearmonizate pentru a opri trenul dacd acesta
nu se afld deja in regim de stationare.

Odati ce trenul se afld in regim de stationare si inainte de luarea mésurilor de trafic, impiegatul de miscare trebuie sd
dispund ca mecanicul sd rimand in regim de stationare prin intermediul instructiunii europene 3 sau al altor mijloace
disponibile si s steargd orice MA rdmasi la bord, dacd este necesar.

6.33.2. Pentru repornirea trenurilor
Pentru repornirea trenurilor, impiegatul de miscare trebuie:
(i) sd emitd o autorizatie pentru miscdrile de trenuri in ERTMS;

(ii) sd revoce instructiunea europeand 3, dacd aceasta a fost emisa.

6.34.  Luarea de mdsuri in situatii de urgenti

Apare o situatie de urgent.

Nivelurile 1, 2

6.34.1. Pentru protejarea trenurilor
In cazul in care un membru al personalului descoperd o situatie de urgentd, acesta aplici norma 14 din apendicele B2.

Pentru a opri trenurile in ETCS de nivelul 2, impiegatul de migcare poate utiliza ordinul de oprire de urgentd; ordinul
de oprire de urgentd nu este revocat inainte ca trenurile in cauzi si poatd reporni in siguranta.

Impiegatul de miscare poate utiliza instructiunea europeand 3 pentru a mentine trenurile oprite in regim de
stationare, daci este necesar.

Atunci cand este afisat urmatorul mesaj text:
«Oprire de urgentd»
iar trenul este oprit prin declangarea frinei de urgentd, mecanicul de locomotivi trebuie sd aplice regula «Rdspunsul la
o oprire prin declangarea franei de urgentd» (punctul 6.41).
6.34.2. Pentru repornirea trenurilor
Impiegatul de miscare trebuie:
(i) s decidd daci este posibil sd autorizeze miscarile de trenuri;
(ii) sd decidd dacd sunt necesare instructiuni gifsau restrictii pentru miscarile de trenuri;
(iii) sd revoce ordinul de oprire de urgentd, dacd acesta a fost emis;
(iv) sd revoce instructiunea europeand 3, dacd aceasta a fost emis3;
(

v) sdii autorizeze pe mecanici sd reporneascd trenurile.

Pentru a reporni trenurile care nu au fost oprite prin declansarea frinei de urgentd si in cazul in care sunt necesare
instructiuni sifsau restrictii, impiegatul de miscare emite o instructiune (instructiuni) europeand (europene). In ETCS de
nivelul 1 cu semnale de cale, mecanicul de locomotiva trebuie sd circule la vedere pani la urmitorul semnal de cale.

Pentru repornirea trenurilor oprite prin declansarea franei de urgentd, impiegatul de miscare si mecanicul de
locomotivd trebuie s aplice regula «R3spunsul la o oprire prin declansarea frinei de urgentd — repornirea» (punctul
6.41.2).

6.34.3. Pentru protejarea i repornirea migcdrilor de manevrd

Impiegatul de miscare si mecanicul de locomotivi trebuie s aplice regulile nearmonizate.

6.35.  Oprirea intr-o zona sigura

Mecanicul de locomotiva trebuie sd opreascd trenul intr-o zond sigurd.

Nivelurile 1, 2

Mecanicul de locomotiva trebuie si selecteze pe afigaj una dintre zonele sigure in care trenul poate si opreasca.
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Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care circuld fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cand se
intalneste urmatorul panou de semnalizare:

~

[ —

iar mecanicul de locomotivad decide sd opreascd in zona sigurd indicatd, acesta trebuie si ia in considerare distanta
rimasd afisatd pe DMI sau distanta pand la panoul de semnalizare care marcheazd inceputul zonei sigure.

Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

sau, in cazul in care circuld fird o MA sau dacd aceastd functionalitate nu este suportatd de cale, atunci cand se
intalneste urmitorul panou de semnalizare:

iar mecanicul de locomotivd decide si opreascd in zona sigurd indicatd, acesta opreste trenul tinind seama de
lungimea sa.

Atunci cand se intilneste urmitorul panou de semnalizare:

mecanicul de locomotiva este informat cd a ajuns la sfarsitul zonei sigure.

6.36. Propulsiain RV

Un tren trebuie miscat in directie inversa in interiorul unei zone de propulsie de urgenta.

Nivelurile 1, 2

6.36.1. Pregdtirea miscdrii care trebuie sd fie efectuatd in RV

Atunci cand trenul se afld in regim de stationare si este afisat urmdtorul simbol:

0

mecanicul de locomotiva trebuie sd declanseze tranzitia cdtre RV, informand impiegatul de miscare daci este posibil si
tindnd seama de orice instructiuni suplimentare.
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6.36.2. Circulatia in RV

Atunci cand este afisat urmitorul simbol cu un cadru care lumineaza intermitent:

N
-

mecanicul de locomotivi trebuie:
(i) sd confirme;

(i) sd propulseze trenul in conformitate cu instructiunile impiegatului de migcare imediat ce este afisat urmdtorul
simbol:

N
o

(ili) sd nu depdseascd viteza maxima pentru RV;

(iv) sd nu depdseascd distanta de deplasare permisd.

6.36.3. Depdsirea distantei permise in RV

Atunci cind este afigat urmitorul mesaj text cu un cadru care lumineazi intermitent:
«Distanta RV a fost depdsita»,

mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) sd raporteze acest lucru impiegatului de miscare;

(ii) sd confirme mesajul la oprire dacd distanta permisa in RV nu a fost extins3;

(il) si elibereze frana.

6.36.4. lesirea din RV

Dupi finalizarea operatiunii de propulsie a trenului si imediat ce acesta se afld in regim de stationare, mecanicul de
locomotivd trebuie sd raporteze impiegatului de miscare. Dacd nu este necesard nicio miscare suplimentard in RV,
mecanicul de locomotiva trebuie si inchidd pupitrul de comandi pentru a iesi din RV.

6.37. Reactia in cazul miscirilor neintentionate

Dupd ce a fost in regim de stationare, trenul/compunerea de manevri s-a miscat in mod neintentionat, iar ETCS
de la bord a declansat frana.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmatorul mesaj text:
«Scapare»,

mecanicul de locomotivi trebuie sd opreascd trenul/compunerea de manevri in conformitate cu regulile interne ale IF
si sd confirme actionarea franei.

6.38. Gestionarea caracterului inadecvat al rutei detectat de sistemul de board

Nivelurile 1, 2

Atunci cind se afiseazd oricare dintre urmdtoarele mesaje:
«Rutd inadecvatd — gabarit de incdrcare»
«Rutd inadecvatd — sistem de tractiune»

«Rutd neadecvati — categoria sarcinii pe osie»
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este detectatd o inadecvare a rutei.
Mecanicul de locomotivi trebuie si opreasci trenul folosind frana de serviciu.

Mecanicul de locomotiva trebuie s3 informeze impiegatul de miscare si sd urmeze toate instructiunile date.

6.39. Autorizarea depisirii unui EOA

Este necesar ca un mecanic de locomotiva si fie autorizat si depdseascd un EOA.

Nivelurile 1, 2

Inainte de a autoriza un mecanic de locomotivd si depdseascd un EOA prin intermediul instructiunii europene 1,
impiegatul de migcare, in conformitate cu regulile nearmonizate, trebuie sd actioneze dupd cum urmeaza:

(i) sd verifice dacd toate conditiile pentru rutd sunt indeplinite;
(ii) sa verifice toate restrictiile sifsau instructiunile necesare si sé le includi in instructiunea europeand 1;
(ili) sa verifice restrictiile de vitezd temporare care trebuie incluse in instructiunea europeand 1.

Dacd impiegatul de migcare poate stabili ci calea este liberd pand la sfarsitul de autorizare care trebuie eliberat, atunci
acesta il poate scuti pe mecanicul de locomotiva de circulatia la vedere in SR.

Este posibild furnizarea mai multor instructiuni europene pentru depdsirea unui numar egal de marcaje de oprire
ETCS consecutive.

Pentru a depdsi EOA, mecanicul de locomotivi trebuie:

(iv) sd primeascd instructiunea europeand 1 de la impiegatul de miscare pentru acest EOA;
(v) sd verifice limita de vitezd aplicabil3;

(vi) si utilizeze functia de dezactivare; iar

(vii) atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

-t

sd nu depaseascd viteza de depdsire a EOA in intervalul de timp in care este afisat acest simbol.

sd porneascd trenul sau sd continue miscarea;

6.40. Reactia in situatii neprevizute la pregitirea miscirilor de trenuri

Nivelul 2

6.40.1. Unitatea de tractiune trebuie s se deplaseze ca un tren, dar este solicitatd o confirmare pentru SH

Atunci cand este afigat urmatorul simbol cu un cadru care lumineazi intermitent:

fe -]

mecanicul de locomotiva trebuie sd il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie, iar apoi si
confirme si sd continue in conformitate cu instructiunile primite de la impiegatul de miscare.

6.40.2. Trenul este respins
Atunci cand pe DMI se afiseazd urmatorul mesaj:
«Trenul este respins»

mecanicul de locomotivi trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie. Mecanicul de
locomotivi si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regulile nearmonizate.
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6.41. Rispunsul la o oprire prin declansarea frinei de urgenti

Un tren/o compunere de manevra este oprit/d prin declangarea frinei de urgenta.

Nivelurile 1, 2

6.41.1. Mdsuri imediate

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

mecanicul de locomotivi trebuie sd presupund cd existd o situatie potential periculoasd si si intreprindd toate
actiunile necesare pentru a evita sau a reduce efectul situatiei respective. Acestea pot include miscarea napoi
a trenului/compunerii de manevra.

Atunci cand este afigat urmatorul simbol cu un cadru care lumineazi intermitent:

.
Taae

L]
mecanicul de locomotiva trebuie si confirme si s actioneze franele.

(@) In cazul in care este necesard o miscare inapoi imediatd din cauza unei situatii de urgentd

Atunci cand mecanicul de locomotivdi decide sau este instruit de citre impiegat de miscare sd
miste trenul/compunerea de manevra inapoi din cauza unei situatii de urgentd

si

atunci cand este afisat urmitorul simbol:

- ,
HIT1}

mecanicul de locomotivd trebuie si miste trenul/compunerea de manevrd inapoi, urmand instructiunile date de
impiegat de miscare.

De indatd ce trenul/compunerea de manevrd se afld in regim de stationare, mecanicul de locomotiva trebuie sd
informeze impiegatul de miscare cu privire la situatie.
(b) In toate celelalte cazuri

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

- ,
HI1}

mecanicul de locomotivi trebuie sd il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la situatia respectiva si sd urmeze
toate instructiunile date.

6.41.2. Pentru a reporni

(@) in directia initial

Inainte de a da mecanicului de locomotivd autorizatia si continue dupd o oprire prin declansarea franei de urgentd
prin intermediul instructiunii europene 2, impiegatul de miscare, in conformitate cu regulile nearmonizate, trebuie:

(i) sd verifice dacd toate conditiile pentru rutd sunt indeplinite;
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(ii) sa verifice toate restrictiile sifsau instructiunile necesare si le include in instructiunea europeand 2;
(ili) sd verifice restrictiile de vitezd temporare care trebuie si fie incluse in instructiunea europeand 2.

Dacd impiegatul de miscare poate stabili ci calea este liberd pana la sfarsitul miscirii autorizate, atunci acesta il poate
scuti pe mecanicul de locomotivi de circulatia la vedere in SR.

Pentru a continua, mecanicul de locomotiva trebuie:
(i) sd primeascd instructiunea europeand 2 cu toate instructiunile suplimentare date de impiegatul de miscare;

(i) 1n functie de sarcina care trebuie indeplinitd, sd selecteze «Pornire» sau «<Manevrd» si sd urmeze instructiunile din
instructiunea europeand 2;

(ii) repune in miscare trenul/reia miscarea de manevra.
Dacd in ETCS de nivelul 2, in orice etapd a procedurii, este afisat urmdtorul mesaj text:
«Eroare de comunicatie»,
mecanicul de locomotiva trebuie sd il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie. Impiegatul de

miscare si mecanicul de locomotivd trebuie si aplice regula «Autorizarea depdsirii unui EOA» (punctul 6.39). In acest
caz, impiegatul de miscare trebuie s3 emitd instructiunea europeand 1, in locul instructiunii europene 2.

() in directia opusi

Impiegatul de miscare trebuie sd dispund ca mecanicul de locomotivd sd rdimana in regim de stationare si s efectueze
incheierea misiunii prin intermediul instructiunii europene 3, iar apoi si reporneascd in directia opusd prin
intermediul instructiunii europene 7.

Mecanicul de locomotivi trebuie si efectueze incheierea misiunii si apoi trebuie si aplice regula «Punerea in functiune
a ETCS de bord» (punctul 6.1) si regula «Pregitirea unei misciri» (punctul 6.2). In cazul in care mecanicul de
locomotivd nu opereazd din cabina din fatd, acesta trebuie s aplice regulile interne ale IF pentru a asigura circulatia
in conditii de siguranta.

6.41.3. Nu este necesard nicio miscare dupd o oprire prin declansarea franei de urgentd
In cazul unui tren/compuneri de manevra care nu trebuie miscat/d dupi o cildtorie, impiegatul de miscare trebuie si

dispund ca mecanicul de locomotivd si rimand in regim de stationare si si efectueze incheierea misiunii prin
instructiunea europeana 3.

6.41.4. Oprirea prin declansarea franei de urgentd in SH la depdsirea unei limite definite a unei zone de manevrd

Nivelurile 1, 2

Atunci cand o compunere de manevra este opritd prin declansarea franei de urgenta la depdsirea unei limite definite a
unei zone de manevrd, mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie si aplice regulile nearmonizate.

6.42.  Gestionarea unei defectiuni la nivelul ETCS de cale

Dispozitivul de bord primeste informatii cu privire la o defectiune a echipamentului ETCS de cale.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmatorul mesaj text:
«Defectiune de cale»,

mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie.
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6.43.  Gestionarea incompatibilititii dintre ETCS de cale si ETCS de bord

Sistemul detecteazd o incompatibilitate intre ETCS de cale si ETCS de bord, iar trenul este oprit prin
declansarea franei de urgenta.

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmitorul mesaj text:
«Cale incompatibild»,
trenul nu poate continua deplasarea in ETCS.

Mecanicul de locomotiva trebuie s aplice regula «Rdspunsul la o oprire prin declansarea franei de urgentd» (punctul 6.41).

6.44. Gestionarea unei treceri la nivel neprotejate

Trenul se apropie de o trecere la nivel care nu este protejata.
Nivelurile 1, 2

6.44.1. In cazul in care trenul circuld in FS, OS sau LS

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

e

mecanicul de locomotiva trebuie sd aplice regula 7 din apendicele B2.

6.44.2. In cazul in care trenul circuld in SR
Atunci cand este afisat urmitorul mesaj text:
«Trecere la nivel neprotejatd»,

mecanicul de locomotiva trebuie sd aplice regula 7 din apendicele B2.

6.45. Gestionarea unei erori de citire a balizei

Apare o eroare de citire a balizei, iar frinele sunt declansate de ETCS de bord (trenul nu este oprit prin
declansarea franei de urgentd).

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmitorul mesaj text:
«Eroare de citire a balizei»,

far trenul nu este oprit prin declansarea franei de urgentd, mecanicul de locomotivé trebuie si il informeze pe
impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie.

In cazul in care nu se primeste nicio noud MA atunci cand trenul se afl in regim de stationare, impiegatul de miscare
trebuie sd il autorizeze pe mecanicul de locomotivé si depdseascd EOA prin aplicarea regulii «Autorizarea depdsirii
unui EOA» (sectiunea 6.39).

Daci situatia se repetd, mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare trebuie sa aplice regulile nearmonizate.

6.46. Gestionarea unei tranzitii de nivel esuate

Tranzitia are loc, dar la bord nu este receptionatd nicio MA valabild dupd punctul de tranzitie sau tranzitia
nu are loc la depdsirea punctului de tranzitie.

Nivelurile 1, 2
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Punctul de tranzitie la nivel ETCS poate fi semnalizat prin urmitorul panou de semnalizare de cale:

LT
ETCS

*) Pentru dimensiunile si dispunerea exactd a panourilor de semnalizare, trebuie utilizat standardul EN 16494:
2015.
6.46.1. Dacd trenul a fost oprit prin declangarea franei de urgentd

Mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regula «Rdspunsul la o oprire prin declansarea
franei de urgentd» (punctul 6.41).

Dupi ce selecteazd «Start», mecanicul de locomotivi trebuie:

(i) s verifice nivelul ETCS corect care trebuie selectat;

(i) sd modifice nivelul ETCS [regula «<Modificarea manuali a datelor» (sectiunea 6.1.2)],

si apoi sd reporneascd trenul.

In cazul in care nivelul ETCS care urmeazi si fie selectat nu este disponibil la bord, mecanicul de locomotivi si
impiegatul de migcare trebuie sa aplice regula 15 din apendicele B2.

6.46.2. In cazul in care trenul circuld in SR

Mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) si opreascd trenul;

(ii) sd aplice urmitoarea reguld «In toate celelalte cazuri» (punctul 6.46.3).

6.46.3. In toate celelalte cazuri

Mecanicul de locomotiva trebuie:

(i) sd1ilinformeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie;

(i) atunci cand se afld in regim de stationare, s verifice nivelul corect al ETCS care trebuie selectat;
(ili) sd modifice nivelul ETCS [regula «Modificarea manuali a datelor» (sectiunea 6.1.2)],

si apoi sd reporneascd trenul.

In cazul in care nivelul ETCS care urmeazi si fie selectat nu este disponibil la bord, mecanicul de locomotivi si
impiegatul de miscare trebuie sa aplice regula 15 din apendicele B2.

6.47. Gestionarea absentei informatiilor RBC

Nu existd informatii RBC receptionate intr-o zond neidentificatd ca zond fird acoperire radio, iar franele
sunt declansate de ETCS de bord (trenul nu este oprit prin declansarea franei de urgentd).

Nivelul 2

Atunci cand este afisat urmatorul mesaj text:
«Eroare de comunicatie»,

mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie cand se afld in
regim de stationare.

In cazul in care nu se primeste nicio noud MA atunci cand trenul se afld in regim de stationare, impiegatul de miscare
trebuie sd il autorizeze pe mecanicul de locomotiva si depiseascd EOA prin aplicarea regulii «Autorizarea depdsirii
unui EOA» (sectiunea 6.39).

6.48.  Gestionarea unei erori de comunicatie radio

Apare o eroare de comunicatie radio ETCS.
Nivelurile 0, 1, 2, NTC
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Atunci cand este afisat urmdtorul simbol:

>

mecanicul de locomotiva trebuie si verifice nivelul ETCS, identificarea retelei radio, identificarea si numarul de telefon
RBC si sd le corecteze dacd este necesar [regula «Modificarea manuald a datelor» (sectiunea 6.1.2)].

In cazul in care comunicatiile radio cu RBC nu pot fi incd stabilite, mecanicul de locomotivi trebuie si il informeze pe
impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie.

(@) cind se afld in ETCS nivelul 2 pregitind o miscare, iar unitatea de tractiune trebuie si se deplaseze in
SH

Mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare trebuie s aplice regulile nearmonizate.

(b) cind se afld in ETCS nivelul 2 pregitind o miscare in tandem

Mecanicul unititii de tractiune secundare trebuie si il informeze pe mecanicul unitdtii de tractiune principale cu
privire la eroarea de comunicatie radio. Ambii mecanici trebuie sd aplice regulile interne ale IF.

() in toate celelalte cazuri

Impiegatul de miscare trebuie si il autorizeze pe mecanicul de locomotivi si depiseascd EOA prin aplicarea regulii
«Autorizarea depdsirii unui EOA» (sectiunea 6.39).

6.49.  Gestionarea unui esec al testului automat

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Atunci cand mecanicului de locomotivi ii sunt afisate informatii referitoare la defectarea unui dispozitiv ETCS, acesta
trebuie sd opreascd ETCS de bord si sd il reporneascd pentru a declansa un nou test automat. Dacd aceleasi informatii
sunt afisate din nou, mecanicul de locomotivi trebuie sd incerce s remedieze problema utilizand informatiile tehnice
aplicabile. Dacd aceastd incercare esueazd sau nu este posibild, mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe
impiegatul de miscare cu privire la aceasta situatie.

Mecanicul de locomotiva trebuie sd solicite o schimbare a unititii de tractiune.

Dacd unitatea de tractiune trebuie miscatd, mecanicul si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regula 15 din
apendicele B2.

6.50.  Gestionarea unei defectiuni care afecteazi echipamentul radio de bord

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Atunci cand este detectatd o defectiune a echipamentului radio de bord, mecanicul de locomotivi trebuie si il
informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie.

6.50.1. In timpul pregatirii unitdtii de tractiune

Nivelul 2

Mecanicul de locomotiva trebuie si solicite o schimbare a unitdtii de tractiune.

Daci unitatea de tractiune trebuie si fie deplasatd, mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe impiegatul de
miscare si trebuie sd aplice regulile intreprinderii feroviare si orice instructiuni furnizate de impiegat.

Daci unitatea de tractiune nu trebuie deplasatd, mecanicul de locomotivi trebuie si opreascd ETCS de bord.
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6.50.2. In timpul circulatiei

Nivelul 1 cu functie de continuitate prin radio, nivelul 2

Mecanicul de locomotivi trebuie si aplice regula 15 din apendicele B2.

6.51. Gestionarea unei defectiuni la nivelul DMI

DMI se defecteaza.
Nivelurile 0, 1, 2, NTC

In cazul in care DMI se defecteazd, mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regula 15 din
apendicele B2, cu exceptia cazului in care o altd DMI este disponibild pe pupitru.

6.52.  Gestionarea unei defectiuni a sistemului

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Atunci cand este afisat urmitorul simbol:

A

mecanicul de locomotiva trebuie s3 incerce sd remedieze problema utilizind informatiile tehnice aplicabile.

Dacd aceastd incercare esueazd sau nu este posibild, mecanicul si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regula 15 din
apendicele B2.

6.53.  Gestionarea unei defectiuni NTC

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Atunci cand este afisat urmatorul mesaj text:
«[denumire NTC] esuat(d)»

mecanicul de locomotiva trebuie sd confirme si s aplice regulile nearmonizate.

6.54. Gestionarea VBC

Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie si aplice regulile nearmonizate.

6.55.  Circulatia in AD

Mecanicul de locomotiva porneste ATO de bord.

Nivelurile 1, 2
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6.55.1. Activarea ATO

Atunci cind este afigat urmdtorul simbol, mecanicul de locomotivid poate activa exploatarea automatd a trenului

selectdndu-l:
ATO)

Atunci cind este activatd ATO, este afisat urmdtorul simbol:

m@

Circulatia in ATO

Atunci cand este afisat urmatorul simbol:

A

mecanicul de locomotiva:
(i) trebuie sd activeze «omiterea punctului de oprire» atunci cind graficul o impune sau dacd i se solicita acest lucry;

(i) dupd ce intrd in regim de stationare la un punct de oprire operational, poate misca trenul manual pentru a-i
corecta pozitia, in directia Inainte (atunci cand este afisat ) dupd notificarea cilitorilor sau in sens

invers (atunci cand este afisat , dacd impiegatul de miscare autorizeazd actiunea si dupd notificarea

corespunzitoare a calitorilor, pand in momentul in care este afisat ;

(iii) trebuie s3 pund in functiune deschidereafinchiderea usilor, dacd acest lucru este solicitat de indicatiile DMI
respective.

6.55.2. Dezactivarea ATO
Mecanicul de locomotiva poate dezactiva ATO fie prin:

e
i) selectarea butonului asociat acestei pictograme )

(
(i) actionarea franei;
(iii) oprirea ATO;

(

iv) selectarea functiei de dezactivare.

Dupi dezactivarea ATO, mecanicul de locomotiva trebuie s3 observe pictograma care afiseazd modul ETCS actual si
sd urmeze regula aplicabild modului introdus.

6.56. Gestionarea unei defectiuni TIMS

Nivelul 2 atunci cand trebuie confirmati integritatea trenului

Atunci cind preparatorul/mecanicul de locomotivi al unui tren programat si circule sau care circuld intr-o zond
ETCS de nivelul 2 in care trebuie confirmatd integritatea trenului constatd cd TIMS s-a defectat, acesta trebuie sd
aplice regula 15 din apendicele B2.
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6.57. Gestionarea unui odometru defect

Nivelurile 1, 2

Atunci cand este afisat urmdtorul mesaj text:
«odometru defect»

mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regula 15 din apendicele B2.
7. REGULI DE EXPLOATARE PENTRU SISTEMUL GSM/R RADIO VOCAL

7.1. Selectarea modului GSM-R

Mecanicul de locomotiva trebuie sd schimbe modul GSM-R.

Atunci cAnd modul GSM-R afisat nu corespunde sarcinii care trebuie si fie efectuatd (miscarea trenului sau miscarea
de manevrd), mecanicul de locomotivi selecteazd modul corect.

7.2.  Introducerea numirului functional

Responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de locomotivi efectueazi inregistrarea.

Responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de locomotivd trebuie sd introducd numdrul functional:
(i) cat mai curand posibil inainte de plecarea initial;

(ii) de fiecare datd caind numarul functional se modifica.

7.3.  Selectarea retelei GSM-R la trecerea unei frontiere

Trenul se apropie de o zond de trecere a frontierei.

7.3.1.  Blocarea selectdrii automate a refelei

Atunci cand se apropie de un tronson aflat in apropierea granitelor retelei, mecanicul de locomotiva trebuie si
blocheze functia de selectare automatd a retelei (la bord) a radioului din cabind, dacd aceasta este activatd, atunci
cand manualul de parcurs prevede acest lucru.

7.3.2.  Selectarea unei alte retele GSM-R

Atunci cand, in conformitate cu manualul de parcurs sau cu un marcaj de retea GSM-R,

»

—

I N
GSM-R

D
mecanicul de locomotivd primeste instructiunea si selecteze o altd retea GSM-R, acesta trebuie si selecteze reteaua
GSM-R indicatd pe radioul din cabind, cu exceptia cazului in care reteaua este selectatd in urma unei comenzi ETCS

de cale. In cazul in care mecanicul de locomotivi este angajat intr-un apel de urgentd, acesta trebuie sd nu efectueze
selectia manuala atat timp cat apelul este activ.

) Pentru dimensiunile i dispunerea exactd a panourilor de semnalizare, trebuie utilizat standardul EN 16494:
2015.
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7.4.  Efectuarea unei anuldri a inregistrarii

Anularea inregistrdrii trenului trebuie si fie efectuatd manual.

La incheierea cursei trenului sau la cererea impiegatului de miscare, mecanicul de locomotivi trebuie si efectueze
anularea inregistrarii.

7.5. (neutilizat)

7.6.  Gestionarea unei defectiuni a autotestului

Atunci cand se afiseazd un mesaj text care indicd o defectiune a autotestului GSM-R Cab Radio (de exemplu, «autotest
esuat»), mecanicul de locomotivd trebuie sd informeze impiegatul de miscare cu privire la situatie.

Mecanicul de locomotiva trebuie si aplice regula 8 din apendicele B2.

7.7.  Gestionarea lipsei de acoperire a retelei GSM-R dupi darea in exploatare a trenului

Atunci cind se afiseazd un mesaj text care indicd lipsa de acoperire a regelei GSM-R (de exemplu, «Nicio retea»,
dipseste semnalul GSM-R»), mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie sd aplice regula 8.2 din
apendicele B2.

7.8. (neutilizat)

7.9. Gestionarea unei erori de anulare a inregistrarii

In cazul in care anularea inregistririi nu este posibild, mecanicul de locomotiva trebuie sd il informeze pe impiegatul
de migcare cu privire la situatie si trebuie si aplice regulile IF si s3 urmeze instructiunile date.

7.10. Luarea de masuri in cazul in care numarul functional nu este disponibil

Atunci cind se afiseazd un mesaj text care indicd faptul cd numdrul functional introdus nu este disponibil (de
exemplu, (Numdrul nu este disponibil»), persoana care pregiteste trenul/mecanicul de locomotivd trebuie s verifice
numdrul si s3 incerce din nou si se inregistreze utilizdnd numarul corect.

Daci inregistrarea esueazd din nou, acesta trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd
situatie si trebuie sd aplice regulile intreprinderii feroviare si sd urmeze toate instructiunile date.

7.11. Luarea de masuri in cazul in care numarul functional este deja utilizat

Atunci cind se afiseazd un mesaj text care indicd faptul ¢ numdrul functional introdus este deja in uz (de exemplu,
«Numdr deja utilizat» sau «Numdr deja alocat»), persoana care pregdteste trenul/mecanicul de locomotivd trebuie si
verifice numdrul si sd incerce din nou si se inregistreze utilizind numarul corect.

In cazul in care numdrul functional utilizat a fost corect, responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de
locomotivi trebuie sd apeleze acest numdr functional si si solicite celeilalte parti si anuleze inregistrarea numdrului
curent, cu exceptia cazului in care regulile nearmonizate interzic acest lucru.

(i) In cazul in care apelul este efectuat cu succes, iar cealaltd parte anuleazd inregistrarea numdrului in cauzi,
responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de locomotivi trebuie sd reinceapd procedura de inregistrare a
numdrului functional.

(ii) Dacd apelul rdimane fird raspuns, responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de locomotivi trebuie si initieze
anularea fortatd a inregistrdrii numdrului functional specific.

In toate celelalte cazuri, responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de locomotiva trebuie s3 il informeze pe
impiegatul de miscare cu privire la acest aspect si s urmeze toate instructiunile date.
7.12.  Gestionarea unei defectiuni la inregistrarea numarului functional

Atunci cand nu este posibild inregistrarea numarului functional, responsabilul cu pregitirea trenului/mecanicul de
locomotivd trebuie si il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la aceastd situatie, sd aplice regulile
intreprinderii feroviare si s urmeze toate instructiunile date.

7.13.  GSM-Public ca formi de comunicare primara (dacd aceastd optiune este disponibili la board)

7.13.1. Trecerea de la GSM-R la GSM-Public

Atunci cand primeste instructiuni prin intermediul unui panou de semnalizare care indicd intrarea intr-o retea GSM
sau prin intermediul instructiunilor din manualul de parcurs, mecanicul de locomotivi trebuie si selecteze reteaua
publici GSM indicatd, cu exceptia cazului in care reteaua este selectatd in mod automat.
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Mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie s3 aplice regulile nearmonizate.

7.13.2. Trecerea de la GSM-Public la GSM-R

Atunci cand primeste instructiuni prin intermediul unui panou de semnalizare care indicd (re)intrarea intr-o retea
GSM-R sau prin intermediul instructiunilor din manualul de parcurs, mecanicul de locomotiva trebuie sd selecteze
reteaua GSM-R indicatd, cu exceptia cazului in care reteaua GSM-R este selectatd in mod automat.

Dacid reteaua GSM-R nu este disponibild, mecanicul si impiegatul de miscare trebuie si aplice regula 8.2 din
apendicele B2.

7.14.  GSM-Public ca formi de comunicare alternativi (daci aceastd optiune este disponibili la board)

7.14.1. Trecerea de la GSM-R la GSM-Public

In cazul pierderii conexiunii la refeaua GSM-R, mecanicul de locomotivi trebuie si selecteze o retea publici GSM
alternativa, daci este autorizat in acest sens in conformitate cu instructiunile date anterior de impiegatul de miscare
sau prevdzute in manualul de proceduri sifsau in manualul de parcurs, cu exceptia cazului in care terminalul GSM-R
de la bord este configurat pentru a efectua o selectie automata a retelei.

Mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie sa aplice regulile nearmonizate.

7.14.2. Trecerea de la GSM-Public la GSM-R

In cazul in care impiegatul de miscare solicitd acest lucru sau in conformitate cu instructiunile previzute in manualul
de proceduri sifsau de parcurs, mecanicul de locomotivi trebuie si selecteze manual reteaua GSM-R indicatd la
radioul din cabind, cu exceptia cazului in care terminalul GSM-R de la bord este configurat pentru a efectua o selectie
automati a regelei.

8. PARTEA A — LASATA NECOMPLETATA IN MOD INTENTIONAT

9. PARTEA B — LISTA CATEGORIILOR DE TRENURI DIN PUNCTUL DE VEDERE AL EXPLOATARII ETCS

Categoriile de trenuri din punctul de vedere al exploatdrii ETCS sunt enumerate in tabelul de mai jos:

Etichetd Tipul trenului Tipul franei Insuficientd de suprainiltare
PASS 1 tren de calitori P 80
PASS 2 130
PASS 3 150
TILT 1 tren de cdldtori cu sistem de 165
TILT 2 inclinare a caroseriei 180
TILT 3 210
TILT 4 225
TILT 5 245
TILT 6 275
TILT 7 300
FP 1 tren de marfd 80
FP 2 100
FP 3 130
FP 4 150
FG1 G 80
FG2 100
FG 3 130
FG 4 150
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10.

PARTEA C - TABEL CU REFERINTELE REGULILOR NEARMONIZATE

Prezenta parte enumerd regulile nearmonizate din apendicele A.

Tabelul defineste in continuare entitatea (administrator de infrastructurd sau intreprindere feroviard) responsabild cu
stabilirea oricdror detalii suplimentare necesare pentru fiecare dintre aceste reguli in cadrul sistemului lor de

management al sigurantei.

Referintd Subiect Responsabil

5.1.1 Respectarea de citre mecanicul de locomotiva a semnalizdrii in cabind cu | RU
privire la linie

6.2.4 Verificarea conditiilor liniei M
6.39
6.41.2
6.2.4 Verificarea restrictiilor si/sau instructiunilor necesare pentru circulatia in | IM
6.39 SR
6.41.2
6.2.4 Verificarea restrictiilor de vitezd mai scizute decat viteza maximd pentru | IM
6.39 SR
6.41.2
6.3.1 Intrare manuald in SH RU
6.3.3 Circulatia in SH M
6.3.6 SH refuzat de RBC/solicitare SH esuatd M
6.3.7 Depdsirea unei limite definite a unei zone de manevrd M
6.7.1 Anuntarea unei tranzitii ETCS de nivelul 0 M
6.7.3 Circulatia in ETCS de nivelul 0 M
6.11.1 Anuntarea unei tranzitii ETCS de nivelul NTC M
6.11.3 Circulatia in ETCS de nivelul NTC M
6.15 Confirmarea LS M
6.15 Circulatia in LS M
6.16 Confirmarea UN M
6.16 Circulatia in UN M
6.17 Confirmarea SN M
6.17 Circulatia in SN M
6.28 Actionarea dispozitivului de avertizare sonora M
6.33.1 Revocarea unei autorizatii pentru miscdrile de trenuri in ERTMS M
6.34.3 Protejarea si repornirea miscirilor de manevrd M
6.40.2 Trenul este respins la pregitirea unei miscari M
6.41.4 Oprirea prin declansarea franei de urgentd in SH M
6.45 Gestionarea unei erori de citire a balizei M
6.48 a) Gestionarea unei erori de comunicatii radio la solicitarea SH M
6.53 Gestionarea unei defectiuni NTC M
6.54 Gestionarea VBC M
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Referintd Subiect Responsabil
7.11 Luarea de mdsuri in cazul in care numdrul functional este deja utilizat M
7.13.1 Trecerea de la GSM-R la GSM-Public M
7.14.1 Trecerea de la GSM-R la GSM-Public M”

46. Apendicele B se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apendicele B

Principii fundamentale si reguli comune de exploatare”;

(b) punctul 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,11. AUTORIZATIA DE A DEPASI SFARSITUL UNEI AUTORIZARI

Mecanicul de locomotivi al trenului in cauzi trebuie si aibi autorizatia de a depasi un EOA.

Atunci cand acordi autorizatia, impiegatul de migcare trebuie sd ii dea mecanicului de locomotiva instructiuni de
miscare. Mecanicul de locomotivd trebuie sd aplice instructiunile si nu trebuie si depaseascd nicio restrictie de
vitezd, dacd a fost impusd vreuna, pand cand ajunge la locul unde poate fi reluatd exploatarea normald.”;

(c) lapunctul 13 se adaugd un al patrulea alineat, cu urmdtorul text:

,Orice persoand care primeste un apel de urgenta trebuie si asculte §i sd nu intervind in comunicarea in curs decat
pentru a furniza elemente relevante pentru context.”;

(d) punctul 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

,14. MASURI IMEDIATE PENTRU A PREVENI UN PERICOL PENTRU TRENURI

Orice membru al personalului intreprinderii feroviare/administratorului de infrastructurd care ia cunostintd
de un pericol pentru trenuri trebuie s ia masuri imediate pentru a opri orice tren care ar putea fi afectat,
trebuie sd alerteze impiegatul de miscare si sd ia orice alte misuri necesare pentru a evita producerea de
vatdmari sau de daune, in special:

1. Orice mecanic de locomotivi care a fost informat cu privire la un pericol pentru trenul sdu trebuie sd
opreascd de indatd ce acest lucru este posibil in conditii de siguranti si s alerteze imediat impiegatul de
miscare cu privire la pericol utilizind apelul de urgentd.

2. Orice impiegat de miscare care a fost informat cu privire la un pericol trebuie si alerteze toti mecanicii de
locomotivd, dupad caz, printr-un apel de urgentd sau utilizind orice alte mijloace disponibile.”;

(¢) punctul 15 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

(i)

al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dacd mecanicul de locomotivd constatd o defectiune a oricdror echipamente de la bord care afecteazi
functionarea trenului, mecanicul de locomotiva trebuie:

— sd il informeze pe impiegatul de miscare cu privire la situatie, la locatie si la restrictiile impuse trenului in
cazul in care i se permite si isi continue misiunea;

— sd nu inceapd sau sa reinceapd misiunea pand cand impiegatul de miscare nu ii acordd permisiunea de a
face acest lucru.”;

se adaugd al patrulea paragraf, cu urmatorul text:

,Dacd impiegatul de miscare di trenului permisiunea s isi inceapd sau si isi continue misiunea, mecanicul de
locomotivd trebuie sd actioneze in conformitate cu restrictiile impuse trenului.”;
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(f) se adaugd punctul 18 cu urmatorul text:

,18. INTRAREA PE UN TRONSON DE CALE OCUPAT DINTR-O GARA
— 1In cazul unei intrri neplanificate pe un tronson de cale ocupat, impiegatul de miscare trebuie, inainte de a
autoriza intrarea pe tronsonul de cale ocupat, si se asigure cd mecanicii de locomotivd implicati sunt
informati cu privire la circumstante.
— 1n toate cazurile in care un tren trebuie s intre pe un tronson de cale ocupat, impiegatul de miscare trebuie si
obtind, inainte de a autoriza intrarea pe tronsonul de cale ocupat, confirmarea faptului cd trenul sau vehiculele
care ocupd tronsonul de cale nu se vor deplasa citre trenul care intrd pe tronsonul de cale ocupat.”

47. Apendicele C se modificd dupd cum urmeaza:

(a) in sectiunea C1, se adaugd un nou punct 2.4 dupd cum urmeaza:

,2.4. Glosar de terminologie feroviara

Atunci cand este cazul, intreprinderea feroviard trebuie si elaboreze un glosar de terminologie feroviard pentru
fiecare retea pe care sunt exploatate trenurile sale. Acesta trebuie sd prezinte termenii folositi in mod obisnuit in
limba aleasi de intreprinderea feroviard si in limba «de lucru» a administratorului (administratorilor) de
infrastructurd pe a carui (cdror) infrastructurd activeazd intreprinderea feroviard, pe baza terminologiei utilizate
de respectivul administrator de infrastructurd.”;

(b) in sectiunea C1, punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. Reguli de comunicare

Pentru intelegerea corectd a comunicirilor legate de sigurantd, indiferent de mijloacele de comunicare folosite,
trebuie utilizate urmatoarele reguli:”;

(c) sectiunea C2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) titlul §i punctul 1 se inlocuiesc cu urmatorul text:
,C2. Instructiuni europene

1. Introducere

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie s3 utilizeze instructiunile europene
in cadrul procedurii de comunicare in urmdtoarele cazuri:

1. autorizatia de a depdsi sfarsitul unei autoriziri;

2. autorizatia de a continua dupd o oprire prin declansarea frinei de urgenta;
3. obligatia de a rimane in regim de stationare;

4. revocarea unei instructiuni;

5. obligatia de a circula cu restrictii de vitez;

6. obligatia de a circula la vedere;

7. autorizatia de a porni dupd pregdtirea unei miscdri a trenului;

8. autorizatia de a trece prin treceri la nivel defecte;

9. obligatia de a circula cu restrictii privind alimentarea cu energie electrica;

10-20 REZERVAT
Numerele de la 1 la 20 sunt rezervate pentru instructiuni europene.

Utilizarea instructiunilor europene cu numerele 1-4 si 7 este obligatorie pentru ETCS, in conformitate
cu regulile din apendicele A.
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Ori de cate ori este necesar ca impiegatul de miscare sd emitd o instructiune de exploatare pentru care
existd o instructiune europeand, impiegatul de miscare trebuie sd utilizeze instructiunea europeand
respectivd. Dacd o instructiune de exploatare legatd de un sistem de clasi B necesitd mai multe
informatii decat instructiunile europene, in locul acesteia se poate utiliza o instructiune nationald. In
acest caz, administratorul de infrastructurd poate stabili aceste cerinte in instructiunile sale nationale.

Dacd sunt numerotate, instructiunile nationale elaborate de administratorii de infrastructuri individuali
trebuie s inceapd de la numarul 21.

Instructiunile nationale trebuie sd aibi cel putin acelasi continut ca cel al unei instructiuni europene.”;

9 e

(i) la punctul 2, ,miscare de manevrd” se inlocuieste cu ,compunere de manevrd” si se adaugd un al patrulea
paragraf, dupd cum urmeaza:

,Prin derogare, o instructiune europeand 3 poate fi, de asemenea, revocatd printr-o instructiune europeand 1,
2 sau 7 fdrd a fi necesard o instructiune europeand 4 specifica.”;

9 X9

(iii) la punctul 3, ,miscare de manevrd” se inlocuieste cu ,compunere de manevrd”, iar primul paragraf se
inlocuieste cu urmatorul text:

,O instructiune de exploatare include informatii transmise digital, verbal, fizic pe hartie sau sub formi de
instructiuni verbale care trebuie notate in scris de mecanicul de locomotivi sau prin alte metode sigure de
comunicare cu acelasi nivel de informare.”;

(iv) punctele 6, 7 si 8 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,0. Instructiuni europene

Fiecare casutd de bifat, fiecare cAmp de informatii si fiecare optiune de introducere intr-un cimp continute
intr-o instructiune europeand trebuie sd primeascd propriul identificator alfabetic sau numeric.
Identificatorii numerotati care fac parte din mai multe instructiuni europene trebuie si primeascd un
identificator incepand cu «x» in loc de numdrul instructiunii europene. Acest «x» poate fi inlocuit numai cu
numdrul instructiunii europene atunci cind instructiunea respectivd este transmisa in format digital.

In timp ce continutul si identificatorii trebuie si fie utilizati, iar ordinea alfabeticd si numerici a
identificatorilor trebuie si fie respectatd, formatul in sine este orientativ.

Daci intr-un stat membru sau in reteaua unui administrator de infrastructurd nu se utilizeazd o anumitd
cdsutd de bifat, un anumit cAmp sau o anumitd optiune de introducere intr-un cAmp, nu existd nicio
obligatie de a afisa cdsuta de bifat, campul sau optiunea de introducere intr-un cdmp in cauzd in
instructiunea europeand.

Nu trebuie si se adauge nicio altd cdsutd de bifat, niciun alt cAmp si nicio altd optiune de introducere intr-un
camp.

Domeniul de aplicare al fiecirui cAmp individual nu poate depisi domeniul de aplicare al instructiunii
europene din care face parte.

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard pot adduga orientdri privind modul de
completare si de citire a formularelor instructiunilor europene, cu conditia ca aceste orientdri sd nu facd
parte din procedura de comunicare.
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D Locatia emitentului

Instructiunea europeana 1 — Autorizatia de a depasi un EOA

Gaeonats cOA o |sila [ ... |sila [ |
1.10 . 1.11.1 Km | 1.11.2 Semnal 1.12.1 Km | 1.12.2 Semnal 1.13.1 Km | 1.13.2 Semnal
deta | = |
1.14.1 Locatie | 1.14.2 Km| 1.14.3 Semnal 1.15.1 Locatie | 1.15.2 Km | 1.15.3 Semnal
D Continuati in SH
1.20
D Este scutit de obligatia de a circula la vedere
x.25
[] sewativiemsria
x.30 x.31.1 Km/h | x.31.2 Mph
Setati distanta SR | |
Tda | smees s o oo v s
x.35 x.36 metri
‘I:]I:e(::%a:|ﬂ | ---------------------------------- | intre | in | -------------------------------------- | si B SRR |
x.41 x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph x.43 Locatie X.44 Locatie
pe | | si | ................................... |
x.45.1 Cale | x.45.2 Linie x.46.1 Cale | x.46.2 Linie
dela | ______________________________________ panla s s o |
x.47.1 Km | x.47.2 Semnal x.48.1 Km | x.48.2 Semnal
D Examinati linia | |$i raportati |
din urmatorul Lo constatrilel e
x.90 motiv x.91 [ text liber] citre x.92 [ text liber]
D Instructiuni | ‘
su Iimentare ....................................................................................................................................................
X.95 P X.96 [ text liber]

Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un X" casetele care |X|
devin valabile, in felul urmdtor:

In caz de optiuni multiple pentru informatie,
eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km Ped7-2—Semnal

In cémpurile valabile,
completatiinformatiile pe liniile
punctate.
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A Trennr. | Compunere de manevré nr. B Data
C Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra D Locatia emitentului
Instructiunea europeana 2 — Autorizatia de a continua dupa o oprire prin
2 declansarea franei de urgenta
l:‘ Daca nu se primeste nicio MA, are autorizatia de a continua in SR
2.10
[sau]
D Este autorizat sd continue in SH
211
I:I Este scutit de obligatia de a circula la vedere
x.25
Setati viteza SR la | ___________________________________
x.30 x.31.1 Km/h | x.31.2 Mph
D Setati distanta SR |
la v s R
x.35 X.36 me
Nu depasiti | intre | in | | gi [ — |
‘"tezade i acinamn o s v s e - _
x.41 x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph x.43 Locatie x.44 Locatie
pe | ______________________________________ sio [ |
x.45.1 Cale | x.45.2 Linie x.46.1 Cale | x.46.2 Linie
dela | ______________________________________ pand s e o e |
x.47.1 Km | x.47.2 Semnal x.48.1 Km | x.48.2 Semnal
D Examinati linia | ‘si raportati |
din urmatorul 16 e <ot S €N U NS K B SR S e constatarilelo-ooeeeeeeet £ e G 5 X e S5
x.90 motiv x.91 [ text liber] citre x.92 [ text liber]
l:‘ Instructiuni | ‘
Suplimentare .............. ST TS A ST A SR e G ST S 35S SR G X X XD (04 I SR 06 SRl HESRST S04 SR S
Xx.95 X.96 [ text liber]
V  Identitatea mecanicului de locomotivi W Identitatea emitentului
Y Ora Z  Identificator unic
Instructiuni pentru utilizatori: ) in cémpurile valabile,
Marcaticu un ,X” casetele care |X| In caz de optiuni multiple pentru informatie, completatiinformatiile pe liniile
devin valabile, in felul urmdtor: eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km |ped72—Semnal punctate.
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C Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra D Locatia emitentului

D Instructiunea europeana 3 — Obligatia de a ramane in regim de stationare
3

l:‘ Ramaneti in regim de stationare la actuala locatie
3.10

D Tncheiati misiunea
3.15

D Eliminati MA disponibil

3.20
D Instructiuni

suplimentare o e
Xx.95 x.96 [ text /i

Y oOra Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

" In cémpurile valabile,
Marcaticu un ,X” casetele care |X| In caz de optiuni multiple pentru informatie, completatiinformatiile pe liniile
devin valabile, in felul urmdtor: eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km |ped72—Semnal punctate.
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Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra D Locatia emitentului

4

Instructiunea europeana 4 — Revocarea unei instructiuni

[ ]

4.10

Instructiunea de | | este revocata

]

x.95

ex| |Oatal'e .........................................................................................
P 4.11 Identificator unic
Instructiuni |
suplimentare ....................................................................................................................................................

X.96 [ text liber]

Ora Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un ,X” casetele care |X| In caz de optiuni multiple pentru informatie, completatiinformatiile pe liniile
devin valabile, in felul urmdtor:

In cémpurile valabile,

eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km |ped72—Semnal punctate.
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C Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra

D Locatia emitentului

D Instructiunea europeana 5 — Obligatia de a circula cu restrictii de viteza

5
[] Nudepssitivitera T |8 |
x.42.1 Km x.42. x.43 Locatie x.44 Locatie
x.41 42, /h | x.42.2 Mph 3 Locati ti
PE | sio |
x.45.1 Cale | x.45.2 Linie x.46.1 Cale | x.46.2 Linie
dela | ...................................... PaNa [ |

x.47.1 Km | x.47.2 Semnal

Restrictie de viteza indicata prin panouri laterale

[] pa

5.67

[sau]

]

5.68

D Examinati linia | si raportati |
din urmatorul  Looeceeii e constatirilel oo

x.90 motiv x.91 [ text liber] citre  X92[ text liber]

D Instructiuni | ‘
suplimentare  Liooorroooiiiii e

x.95 i x.96 [ text liber]

Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un ,X” casetele care |X|
devin valabile, in felul urmdtor:

In caz de optiuni multiple pentru informatie,
eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km Ped7-2—Semnal

In cémpurile valabile,
completatiinformatiile pe liniile
punctate.
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C Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra

D Locatia emitentului

D Instructiunea europeana 6 — Obligatia de a circula la vedere

6

l:‘ Circulatila vedere

6.40
5]
D Nu depasiti viteza de
x.41
intre | in | ‘
X
si S
x.46.1 Cale| x.46.2 Linie
dela | .o Pl
x.47.1 Km | x.47.2 Semnal x.48.1 Km | x.48.2 Semnal
D Examinati linia | ‘si raportati |
din urmatorul A5 45168 4198 S KB A8 ISR SRR S SR R ORI constatarilelcooeeeeeent 5 AR € AR T A B
x.90 motiv x.91 [ text liber] citre x.92 [ text liber]
l:\ Instructiuni | ‘
su Iimentare ....................................................................................................................................................
x.95 P x.96 [ text liber]

Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un ,X” casetele care |X|
devin valabile, in felul urmdtor:

In caz de optiuni multiple pentru informatie,
eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km |ped72—Semnal punctate.

In cémpurile valabile,
completatiinformatiile pe liniile
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C  Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra D Locatia emitentului

Instructiunea europeana 7 — Autorizatia de a porni dupa pregatirea unei mi
a trenului

7
(<]
Q¢
=

7.10

[sau]

711

Este autorizat sa porneasca in SR

Este autorizat sa porneasca in SH

in directia |

’I‘nspre ................ e anane snsnes anes ane
7.12.1 Locatie | 7.12.2 Semnal

Este autorizat sa ;
D depaseasca EOA la l ‘ sila I
7.20
[si]
\:\ I se interzice sa utilizeze functia de dezactivare
7.23
I:\ Este scutit de obligatia de a circula lavedere
x.25
D Setati viteza SR |

la  |ssems evemens semmes s v e
x.30 x.31.1 Km/h | x.31.2 Mph
\:l Setati distanta SR | |

la | s semmmen e ssmes
x.35 x.36 metri
[] Nudepssin mre A [ I |
x.41 x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph x.43 Locatie x.44 Locatie

PE [ S | |
x.451 Cale | x.45.2 Linie x.46.1 Cale | x.46.2 Linie

\:‘ Examinati linia | | si raportati |
din urmatorul i oomvs s e s oo ooy aveen ween e pe constatarilelo-o---o--- o s oo e s e
x.90 motiv x.91 [ text liber] citre x.92 [ text liber]

Instructiuni | ‘
sul Iimentare ....................................................................................................................................................
x.95 P x.96 [ text liber]
V  Identitatea mecanicului de locomotivi W Identitatea emitentului
Y oOra Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un ,X” casetele care Izl Tn caz de optiuni multiple pentru informatie, completatiinformatiile pe liniile
devin valabile, in felul urmdtor:

In cémpurile valabile,

eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 47.1 Km &47%2—Semnal punctate.
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C Locatia trenului | Locatia compunerii de manevra D Locatia emitentului

D Instructiunea europeana 8 — Autorizatia de a trece prin treceri la nivel defecte
8

l:‘ Luati cunostinta de trecerea sau trecerile
la nivel defecte

8.40

[si/ sau]

D Nu depdsiti vitezade |
x.41

intre | in | ]

|
x.47.1 Km | x.47.2 Semnal x.48.1 Km | x.48.2 Semnal
D Trecerea sau treceri  (j) | | si si si
Ia nivel defecte ...................................................... T leciinccnancananasnncannaena] T laiiiiiiiiiiiiiiiicaianiana
8.50 8.51.1 Km | 8.51.2 ID 8.52.1 Km |8.52.2 ID 8.53.1 Km | 8.53.2 ID 8.54.1 Km |8.54.2 ID
Sl X st R Sl |

8.55.1 Km |8.55.2 ID 8.56.1 Km | 8.56.2 ID 8.57.1 Km |8.57.2 ID 8.58.1 Km | 8.58.2 ID 8.59.1 Km |8.59.2 ID

D La apropierea de trecerea sau trecerile la nivel, nu depasiti ‘

viteza de
8.60 8.61.1 Km/h | 8.61.2 Mph

D Opriti inainte de trecerea sau trecerile la nivel
8.65

D Examinati trecerea sau trecerile la nivel
8.70

l:‘ Activati manual trecerea sau trecerile la nivel
8.75

l:\ Activati dispozitivul de avertizare sonora
8.80

D Este autorizat sa treaca prin trecerea sau trecerile la nivel

8.85
D Instructiuni ‘
suplimentare .............. St ace an o nine vt SR e S S et S i Yoo S SN S S o N A e SRS SRR anne SasPee Sanh v one
x.95 x.96 [ text liber]
V  Identitatea mecanicului de locomotivi W Identitatea emitentului
Y Ora Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori: In cémpurile valabile,

Marcaticu un X" casetele care |X| In caz de optiuni multiple pentru informatie, completatiinformatiile pe liniile
devin valabile, in felul urmdtor: eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km |ped72—Semnal punctate.
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9 alimentarea cu energie electrica

Restrictie privind - - .
D alimentarea cu energie intra L ‘ ol |
9.40 electrica x.43 Locatie x.44 Locatie
PE [ T
x.45.1 Cale | x.45.2 Linie x.46.1 Cale | x.46.2 Linie
dela pan

x.47.1 Km | x.47.2 Semnal

x.481 Km | x.48.2 Semnal

Restrictie privind alimentarea cu energie electrica indicata prin panouri laterale

[] pa

9.67

[sau]

I:\Nu

D Circulati cu pantograful (pantografele) coborat(e)

Circulati cu intrerupatorul principal in pozitia ,,oprit”

9.75

Limitati consumul

de energie | ..................................................
9.0 electricila 9.81.1 % | 9.81.2 Amp. | 9.81.3 kVA

l:\ Examinati linia | si raportati |
din urmatorul  Loccceceeiii e constatirilelcccecceeeiiniii
x.90 motiv x.91 text liber] citre  %-92[text liber]
Instructiuni | ‘
suplimentare ....................................................................................................................................................

x.96 [ text liber]

®
©
[

Z  Identificator unic

Instructiuni pentru utilizatori:

Marcaticu un ,X” casetele care |X|
devin valabile, in felul urmdtor:

In caz de optiuni multiple pentru informatie,
eliminati optiunile nevalabile, in felul urmdtor: x 471 Km Ped7-2—Semnal

In cémpurile valabile,
completatiinformatiile pe liniile
punctate.
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Comunicarea unei instructiuni de exploatare
Urmitoarea terminologie trebuie folositd in procedura de comunicare de citre toate partile.
Situatie Terminologie

Inceperea furnizarii unei instructiuni de exploatare «Pregitirea procedurii ....................
[identificarea procedurii]»

Confirmarea faptului c poate fi furnizatd o instructiune de | «Gata pentru procedurd ..................

exploatare [identificarea procedurii]»

Anularea unei instructiuni de exploatare «Anularea procedurii ..............o.il.
[identificarea procedurii]»

Dacd mesajul urmeazi a fi reluat ulterior, procedura se repetd | «Eroare in timpul transmisiei»

de la inceput

Atunci cand expeditorul descoperd o eroare de transmisie, el | «Eroare (+ pregititi o noud

trebuie sa solicite anularea procedurd ................. [identificarea
procedurii])»
sau

«Eroare (+ repet)»

Eroare in timpul reproducerii de cdtre destinatar

«Eroare (+ repet)»

Intelegere gresita: daci una dintre pirti nu intelege pe deplin
un mesaj, mesajul trebuie repetat

«Repetati (+ vorbiti rar)»

Manualul de instructiuni europene si nationale

Administratorul de infrastructurd este responsabil cu intocmirea Manualului de instructiuni europene si

nationale in limbile sale de lucru.

Toate formele instructiunilor nationale si ale instructiunilor europene de utilizat trebuie si fie reunite
intr-un document sau pe un suport electronic denumit Manualul de instructiuni europene si nationale.

Acest manual trebuie utilizat atdt de mecanicul de locomotivd, cat si de personalul care autorizeazi
circulatia trenurilor. Manualul utilizat de mecanicul de locomotiva si manualul utilizat de personalul care
autorizeazd circulatia trenurilor trebuie s fie structurat si numerotat in acelasi mod.

Manualul trebuie si cuprindd doud parti.

Prima parte cuprinde cel putin urmatoarele:

— un index al instructiunilor europene utilizate de administratorii de infrastructurd;

— un index al instructiunilor nationale de exploatare;

— o listd a situatiilor in care se aplicd fiecare instructiune de exploatare;

— modul de furnizare a fiecdrei instructiuni de exploatare, inclusiv dacd este permisd inregistrarea
acesteia in scris de citre mecanicul de locomotiva in timpul migcarii;

— tabelul care contine alfabetul fonetic international.

Cea de a doua parte cuprinde, in limbile de exploatare ale administratorului infrastructurii, formularele:

— instructiunilor europene;

— instructiunilor nationale de exploatare.
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Acestea trebuie colectate de intreprinderea feroviard i inmanate mecanicului de locomotivd.
Intreprinderile feroviare care opereazd in mai multe retele de administratori de infrastructurd trebuie sd
furnizeze mecanicului de locomotiva:

— formele generice ale instructiunilor europene, astfel cum sunt definite la punctul 6 din apendicele C2,
sau

— forme reduse ale instructiunilor europene care includ cel putin cAmpurile utilizate de administratorul
(administratorii) de infrastructurd pe reteaua (retelele) in care va opera intreprinderea feroviara.”

(v) punctul 9 se elimini.



48. Apendicele D se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Nota n.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. In vederea evitdrii repetdrii incercirilor, in ceea ce priveste parametrii «Sarcini de trafic si capacitate de incircare a infrastructurii» si «Sisteme de detectare a trenurilor»,
administratorii de infrastructurd furnizeaz, prin parametrii 1.1.1.5.1 sau 1.1.1.5.2 ai RINF, lista tipurilor de vehicule sau a vehiculelor compatibile cu ruta pentru care s-a
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verificat deja compatibilitatea cu ruta, atunci cand aceste informatii sunt disponibile.”;

(b) 1in sectiunea D1, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:

(i

primul rand ,Sarcini de trafic i capacitatea de incdrcare a infrastructurii” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Sarcini de trafic si Sarcini statice pe osie §i mase | 1.1.1.1.2.4. Capacitatea de incircare. Verificdrile compatibilitatii statice pentru
capacitate de incdrcare | proiectate si operationale in vehicule trebuie efectuate in conformitate
a infrastructurii urmdtoarele cazuri de sarcind: 1.1.1.1.2.4.1.  Clasificarea nationald pen- cu punctul 7 din EN 15528:2021 si cu
— masa proiectatd, astfel cum este tru  capacitatea  de procedura  (procedurile)  suplimentard
definitd in Regulamentul (UE) incdrcare. (suplimentare) sau cu informatiile relevante
nr. 1302/2014 ' _ daci sunt puse la dispozitie de
— in stare de functionare; 1.1.1.1.2.4.2.  Conformitatea structuri- administratorul de infrastructurd prin RINF
— 1in cazul unei sarcini utile lor cu modelul de sarcind in conformitate cu parametrul 1.1.1.1.2.4.4.
normale; de mare viteza (HSLM). N . A X
—in cazul unei sarcini utile In cazul Regatului Unit, in ceea ce priveste
exceptionale; 1.1.1.1.2.4.3.  Localizarea in cadrul siste- refelele din Irlanda de Nord, verificdrile
— Dupd caz " masa operationala in mului feroviar a structuri- prlx{lnd compatibilitatea  staticd o
conformitate cu EN 15663: lor care necesitd verificiri vehiculelor se efectueazd conform regulilor
2017- A1 2018: ' specifice. nationale relevante in conformitate cu
~ in stare de fﬁnctionare- punctul 4.2.7.4 alineatul (4) din anexa la
— in cazul unei sarcini utile | 1-1-1-1:24.4. Document (documente) Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 («STI

normale.

Viteza maximd prin constructie;
Lungimea vehiculului;

Pozitia osiilor de-a lungul unitatii
(distanta dintre osii).

Categorie de linie EN;

Pentru  vehiculele care pot
transporta o sarcind utildi a
cilatorilor: Categoria de linie EN
pentru valoarea standard a sarcinii
utile in zonele de stat in picioare i —
in cazul aplicdrii — pentru orice
valoare specificd a sarcinii utile in
zonele de stat in picioare, in
conformitate cu punctul 6.4 din
EN 15528:2021.

continand procedura
(procedurile) pentru veri-
ficdrile privind compatibi-
litatea staticd si dinamici
cu ruta.

INF»).

Orice cerintd stabilitd de administratorul de
infrastructurd referitoare la sarcina utild a
calitorilor, care trebuie luatd in considerare
in timpul verificarilor compatibilitatii cu ruta
pentru vehiculele care pot transporta o
sarcind utild a cildtorilor, trebuie inclusd in
procedura (procedurile) sau informatiile
relevante  puse la  dispozitie de
administratorul de infrastructurd prin RINF
in conformitate cu parametrul 1.1.1.1.2.4.4.
O astfel de procedurd poate lua in
considerare madsurile tehnice sau de
exploatare care au un impact asupra sarcinii
utile a cildtorilor in zonele de stat in picioare.

suadoing nuniun [e [ePYQ [n[euInf
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Verificarea compatibilititii statice
pentru vagoane:

Sarcina utild admisa pentru diferite
categorii de linie in conformitate cu
STI WAG.

Verificdrile compatibilititii dinamice pentru
trenuri, atunci cind este necesar 1in
conformitate cu informatiile furnizate de
administratorul de infrastructurd, trebuie
efectuate in conformitate cu procedura
(procedurile) sau cu informatiile relevante
puse la dispozitie de administratorul de
infrastructurd prin RINF in conformitate cu
parametrul 1.1.1.1.2.4.4.”

dupi randul ,Gabarit” se introduce urmatorul rind nou:

,Control specific
pentru transportul
combinat

Codul de compatibilitate al
vagonului, cifra de corectie a
vagonului si numdrul tehnic ILU
(WCC + numirul tehnic ILU)
combinat cu cifra de corectie a
vagonului de marfd = codul TC

1.1.1.1.3.4.

1.1.1.1.3.9.

1.1.1.1.3.8.

1.1.1.1.3.5.

Numdrul standard al profi-
lului de transport combinat
pentru cutiile mobile

Numdrul standard al profi-
lului de transport combinat
pentru unititile rulante

Numdrul standard al profi-
lului de transport combinat
pentru containere

Numdrul standard al profi-
lului de transport combinat
pentru semiremorci

(Cod de linie TC)

Comparatie in conformitate cu specificatia
definitd la punctul 3.1 din documentul
tehnic al ERA privind codificarea
transportului combinat (ERA/TD/2023-01/
CCT), versiunea 1.0 din 6 martie 2023.”

e 1
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€C0T’6'8



(ifi)

randul ,Sistem de detectare a trenurilor” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Sisteme de detectare a
trenurilor

Informatii care indicd dacd
vehiculul are la bord echipamente
electrice sau electronice care
creeazd un curent perturbator in
sind sau dacd vehiculul are la bord
echipamente electrice sau
electronice care creeazd cimpuri
electromagnetice perturbatoare in
apropierea numardtorului de osii
Tipul de sisteme de detectare a
trenurilor pentru care a fost
proiectat si evaluat vehiculul prin
incercdri efectuate in conformitate
cu ERA/ERTMS/033281

1.1.1.3.7.1.1.

1.1.1.3.7.1.2.

1.1.1.3.7.1.3.

Tip de sistem de detectare
a trenurilor

Tip de circuite de cale sau
de numdritoare de osii
pentru care sunt necesare
verificari specifice

Document contindnd pro-
cedura (procedurile) refe-
ritoare la tipul sistemelor
de detectare a trenurilor
declarate  la  punctul
1.1.1.3.7.1.2

Specific retelei din Franta:

1.1.1.3.7.1.4.

Tronson cu o limitare a de-
tectdrii trenurilor

Verificarea este necesard numai:

— Daci 1.1.1.3.7.1.1 este «circuit de cale»,
atunci numai pentru vehiculele care au la
bord echipamente electrice sau electro-
nice care creeazd curent perturbator in
sind.

— Dacd 1.1.1.3.7.1.1 este «numdrdtor de
osii», iar atunci numai pentru vehiculele
care au la bord echipamente electrice sau
electronice care creeazd campuri electro-
magnetice perturbatoare in apropierea
numdrdtorului de osii

— Dacd 1.1.1.3.7.1.1 este «<bucld», atunci nu
este necesar.

Compararea, intre vehicul si ruta avutd in

vedere, a tipului declarat de sistem (sisteme)

de detectare a trenurilor.

Notd:

La autorizarea vehiculului, pe baza STl-urilor si a
documentelor detaliind cazuri specifice, care sunt
mentionate in RINF si se bazeazd pe
ERA/ERTMS/033281, compatibilitatea tehnicd es-
te verificatd Intre vehicul si toate sistemele de de-
tectare a trenurilor ale retelei (retelelor) din zona de
utilizare.

In cazuri justificate in mod corespunzitor (de
exemplu, probleme de nedetectare a vehiculului
care survin in timpul exploatarii), incercirile si/sau
verificdrile ar putea fi efectuate dupd autorizarea
vehiculului, cu implicarea intreprinderii feroviare
si a administratorului de infrastructurd.

Sistem de detectare a
trenurilor

Posibilitatea de a  impiedica
utilizarea  dispozitivului ~ de
lubrifiere

1.1.1.1.7.1.

Utilizarea dispozitivului de
lubrifiere a buzei de bandaj

Verificarea  faptului 3  utilizarea
dispozitivului de lubrifiere a buzei de
bandaj este permisd pe ruta avutd in vedere.

Notd:

Sistemul de management al sigu-
rantei al intreprinderii feroviare tre-
buie sd tind seama de rezultatul ve-
rificarii (de exemplu, impiedicarea
utilizarii dispozitivului de lubrifiere
a buzei de bandaj pe tronsonul de
linie respectiv)

€C0T'6'8
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Sisteme de detectare a
trenurilor: unitate de
influentd

Din dosarul tehnic al fiecdrui
vehicul al trenului
Pentru fiecare bandd de gestionare a
frecventelor definitd in specificatia
mentionatd in apendicele .2
indicele [A] la STI LOC & PAS si in
cazurile  specifice  sau  in
documentele tehnice mentionate
la articolul 13 din STI CCS, atunci
cand acestea sunt disponibile:
— curentul perturbator maxim (A)
si regula de insumare aplicabild;
— campul  magnetic  maxim
(dBpA/m) — atat cimpul radiat,
cat si campul datorat curentului
de retur —si regula de insumare
aplicabils;
— impedanta de intrare minimd
(Ohm).
Parametrii comparabili specificati
in cazurile specifice sau in
documentele tehnice mentionate
la articolul 13 din STI CCS, atunci
cand acestia sunt disponibili.

1.1.1.3.4.2.  Benzi de frecventd pentru
detectie

1.1.1.3.4.2.1. Curentul
maxim

perturbator

1.1.1.3.4.2.2. Impedanta de intrare
minimd

1.1.1.3.4.2.3.  Campul magnetic maxim

Verificarea compatibilitatii cu ruta se aplica:

— trenurilor de cildtori formate din loco-
motivd (locomotive) si vagoane de
calitori;

— trenurilor de marfi la care unul sau mai
multe vagoane de marfd au la bord echi-
pamente electrice sau electronice care
creeazd un curent perturbator in calea
feratd sau cAmpuri electromagnetice per-
turbatoare in apropierea numdratorului
de osii.

Trebuie verificatd conformitatea emisiilor

rezultate la nivelul «unitdtii de influentd»

(astfel cum este definitd in clauza 3.2

apendicele A indicele 77 din STI CCS) cu

valorile maxime de interferentd (nivelul
curentului si limita cdmpului magnetic) si
impedanta minima permisa.

Pentru fiecare bandd de frecventd, emisiile

rezultate la nivelul «unititii de influenti» se

calculeazd pe baza regulilor de insumare
specificate in:

— clauzele 3.2.1 si 3.2.2 din apendicele A
indicele 77 al sistemului de detectare a
trenurilor conform cu STI CCS;

— cazuri specifice care se referd la docu-
mente tehnice, astfel cum se specifici la
articolul 13 din STI CCS pentru sistemele
de detectare a trenurilor neconforme cu
STI. Pani la notificarea cazurilor specifice
mentionate laarticolul 13 din STICCS, se
aplicd regulile nationale notificate.”;

v/lcte 1
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(iv) randul ,Tensiuni si frecvente” se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Tensiuni si frecvente

Sistemul de alimentare cu energie:

— tensiunea si frecventa
nominale;

— tipul de sistem de linii de
contact

1.1.1.2.2.1.1.

1.1.1.2.2.1.2.

1.1.1.2.2.1.3.

Tipul de sistem de linii de
contact

Sistemul de alimentare cu
energie  (tensiune i
frecventd)

Cea mai inaltd tensiune
nepermanentd (Umax2)
pentru Franta pe linii ne-
conforme cu valorile din
tabelul 1 din EN
50163:2004

Compararea, intre vehicul §i ruta avutd in
vedere, a tensiunii declarate a sistemului de
alimentare cu energie de tractiune (tensiunea
sifrecventa nominale) si a tipului de sistem de
linii de contact.

Notd: Pentru Franta, comparatia la nivelul
celei mai inalte tensiuni nepermanen-
te (Umax?2) intre vehicul si rutele avute
in vedere, avind Umax2 neconform3i
cu valorile din tabelul 1 din
EN50163:2004”

(v)  randul ,ETCS — Integritatea trenului” se inlocuieste cu urmdtorul text:

LETCS

Gestionarea informatiilor cu privire
la caracterul complet al trenului (nu
din  partea mecanicului de
locomotiva)

1.1.1.3.2.8.

Necesitatea confirmarii de la
bord (nu din partea mecani-
cului de locomotivi) a inte-
gritdtii trenului pentru acce-
sul pe linie

Verificare privind capacitatea
vehiculului/trenului de a confirma (nu prin
mecanicul de locomotivd) integritatea
trenului dacd acest lucru este impus de
echipamentele de cale.”

(vi) dupd randul ,ETCS - Integritatea trenului” se introduc urmatoarele doud randuri noi:

LETCS Pachetul versiunilor sistemului | 1.1.1.3.2.10.  Versiunea M a ETCS Verificarea faptului ¢i valoarea ETCS
ETCS exploatat in mod legal M_VERSION din RINF se incadreazd in
intervalul ~ versiunilor ~sistemului ETCS
exploatate legal suportate de vehicul.
ETCS Informatii de la bord privind | 1.1.1.3.2.11. Informatii de la bord pri- Verificarea capacitatii vehiculului/trenului de

lungimea  de  sigurantd a
compunerii trenului, necesare
pentru accesul la linie si la nivelul
SIL

vind lungimea de sigurantd
a compunerii trenului ne-
cesare pentru accesul la li-
nie si la SIL

a furniza informatii privind lungimea de
sigurantd a compunerii trenului, cu nivelul
minim necesar indicat in RINF.”

€C0T'6'8
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(vii)

(vii)

(i)

randul ,GSM-R - Reteaua de origine a cartelei SIM GSM-R” se inlocuieste cu urmdtorul text:

»GSM-R

Reteaua de origine a cartelei SIM de
voce GSM-R

1.1.1.3.3.5.

Retele GSM-R care fac obiec-
tul unui acord de roaming

Verificare privind prezenta retelei de origine
a cartelei SIM GSM-R in lista retelelor GSM-R
cuacord de roaming pentru toate punctele de
perutd. Aceasta trebuie realizatd pentru toate
cartelele SIM din vehicul.”

dupi randul ,GSM-R - Reteaua de origine a cartelei SIM de voce GSM-R” se introduce urmitorul rand nou:

»,GSM-R

Reteaua de origine a cartelei SIM de
date GSM-R

1.1.1.3.3.5.

Retele GSM-R care fac obiec-
tul unui acord de roaming

Verificare privind prezenta retelei de origine
a cartelei SIM GSM-R in lista retelelor GSM-R
cuacord de roaming pentru toate punctele de
perutd. Aceasta trebuie realizatd pentru toate
cartelele SIM din vehicul.”

randul ,GSM-R — Suport pentru cartela SIM aferent grupului cu ID 555” se inlocuieste cu urmatorul text:

»GSM-R

Suport pentru cartela SIM de voce
GSM-R aferent grupului cu ID 555

1.1.1.3.3.4.

Utilizarea grupului 555 de
catre GSM-R

Verificarea utilizdrii grupului cu ID 555 de
citre echipamentele de cale. In lipsa
configurdrii la bord, trebuie stabilite in
prealabil proceduri de exploatare alternative
impreund  cu  administratorul  de
infrastructurd.”

9/[tTT 1
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(c) Apendicele D2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Apendicele D2

Elemente pe care administratorul de infrastructura trebuie si le furnizeze intreprinderii feroviare
pentru manualul de parcurs

Inf o lul d Informatiile privind manualul de
Numdr nformaii privind manualul de parcurs din Registrul de Explicatii
parcurs infrastructurd (RINF)
1 Informatii generice privind
administratorul de
infrastructuri
1.1 Codul administratorului de 1.1.0.0.0.1 — tronson de linie
infrastructurd — Codul Al 1.1.1.1.8.1 — tronson al
tunelului de cale ferati
1.2.1.0.0.1 — cale ferati la
punctul de exploatare
1.2.1.0.5.1 —tunel de cale feratd
la punctul de exploatare
1.2.1.0.6.1 — peron
1.2.2.0.0.1 - linie abdtutd
2 Harti si diagrame
2.1 Hartd: prezentare
schematici incluzand
2.1.1 Tronsoane de linie 1.1.1.0.1.1 Elementele RINF sunt
geolocalizate. O hartd a unui
tronson de linie este obtinutd prin
suprapunerea geolocalizarii sale
peste un serviciu de cartografiere
O hartd a tronsoanelor
consecutive de linie va rezulta
dintr-un calcul al rutei
2.1.2 Puncte de exploatare 1.2.0.0.0.5 Elementele RINF sunt
(principale) geolocalizate. O hartd a unui
punct de exploatare este obtinutd
prin suprapunerea geolocalizarii
sale peste un serviciu de
cartografiere
2.2 Diagrama de parcurs Un parcurs este definit printr-o
listd de linii de cale feratd sau de
tronsoane de linie consecutive, cu
punctele lor de exploatare
corespunzitoare, care leagd un
punct de exploatare A de punctul
de exploatare B
2.2.1.1 Indicarea liniilor curente 1.1.0.0.0.2 Identificarea nationald a liniei este
1.1.1.0.0.1 o proprietate a fiecirui tronson
1.1.1.0.0.2 de linie
Linia de cale feratd curenti este
datd de identificarea liniei de cale
feratd si a directiei de mers
(NJO/B)
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2.2.1.2 Indicarea buclelor 1.2.0.0.0.4
2213 Indicarea macazurilor de 1.2.0.0.0.4
sigurantd
2.2.1.4 Indicarea liniilor abatute 1.2.2.0.0.2 Liniile abatute sunt definite ca
facand parte din punctele de
exploatare (geolocalizate)
222 Locurile principale (giri, triaje, | 1.2.0.0.0.1
jonctiuni, terminale de marfd) | 1.2.0.0.0.2
si pozitia lor in raport cu linia | 1.2.0.0.0.3
1.2.0.0.0.4
1.2.0.0.0.5
1.2.0.0.0.6
223 Amplasarea, tipul si 1.1.1.3.14 — semnal pe cale La «semnal» se face referire in
denumirea tuturor semnalelor | 1.2.1.0.8 —semnalin punctulde | legdturd cu calea sau tronsonul de
fixe relevante pentru trenuri | exploatare cale sau cu punctul de exploatare
23 Diagrame de Gara, triajul, depoul sunt definite
gari|triaj/depou in RINF ca tipuri de puncte de
exploatare
2.3.1 Identificatorul unic al 1.2.0.0.0.1
punctului de exploatare 1.2.0.0.0.2
(UOPID) 1.2.0.0.0.3
2.3.2 Tipul locului — terminal de 1.2.0.0.0.4
cildtori, terminal de marfd,
triaj, depou
2.3.3 Amplasarea, tipul si 1.2.1.0.8.1 La «semnal» se face referire in
identificarea semnalelor fixe 1.2.1.0.8.2 legdturd cu punctul de exploatare
care protejeazd puncte de 1.2.1.0.8.3
pericol 1.2.1.0.8.4
234 Identificarea si planul liniilor | 1.2.1.0.0.2 Parametri de prezentare
de cale feratd, inclusiv 1.2.0.0.0.7.1 schematicd adaugati
macazurile 1.2.0.0.0.7.2
2.3.5 Identificarea peroanelor 1.2.1.0.6.2
2.3.6 Lungimea peroanelor 1.2.1.0.6.4
2.3.7 Inaltimea peroanelor 1.2.1.0.6.5
2.3.8 Curbura peroanelor 1.2.1.0.6.8
2.3.9 Identificarea buclelor 1.2.0.0.0.1
1.2.0.0.0.2
1.2.0.0.0.3
1.2.0.0.0.4
2.3.10 Instalatii fixe pentru 1.2.2.0.4.1
intretinerea trenurilor 1.2.2.0.4.2
(vidanjarea toaletelor, instalatii | 1.2.2.0.4.3
de curdtare, realimentarea cu | 1.2.2.0.4.4
apd, realimentarea cu 1.2.2.0.4.5
combustibil, realimentarea cu | 1.2.2.0.4.6

nisip, alimentarea cu
electricitate de la sol)
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3 Informatii specifice privind
tronsonul de linie
31 Caracteristici generale
3.1.1 Extremitatea 1 a tronsonului 1.1.0.0.0.3
de linie
3.1.2 Extremitatea 2 a tronsonului 1.1.0.0.0.4
de linie
3.1.3 Indicarea distantei la sol 1.1.1.0.0.3
(frecventa, prezentarea si
pozitionarea)
3.1.4 Viteza maximd admisa pentru | 1.1.1.1.2.5
fiecare linie de cale feratd
3.1.5 Lisat necompletat in mod
intentionat
3.1.6 Lisat necompletat in mod
intentionat
3.1.7 Mijloacele de comunicare cu | 1.1.1.3.3.1 — Versiunea GSM-R
regulatorul de 1.1.1.3.6.1 — Alte sisteme radio
circulatie/centrul de control, instalate (sisteme radio
in situatii normale, de avarie si | preexistente)
de urgentd 1.1.1.3.3.3 — Functii GSM-R
optionale
3.2 Caracteristici tehnice
specifice
3.2.1 Profilul declivitatii 1.1.1.1.3.6
3.2.2 Locatia declivitatii 1.1.1.1.3.6
3.2.3 Tuneluri: locatia, denumirea, 1.1.1.1.8.2
lungimea, informatii specifice, | 1.1.1.1.8.3
precum existenta pasarelelorsi | 1.1.1.1.8.4
a punctelor de evacuare side | 1.1.1.1.8.7
salvare, precum si locatia 1.1.1.1.8.10
zonelor unde poate avea loc 1.1.1.1.8.11
evacuarea in sigurantd a 1.1.1.1.8.12
caldtorilor; categoria de 1.1.1.1.8.12.1
protectie impotriva 1.1.1.1.8.13
incendiilor 1.1.1.1.8.13.1
3.2.4 Zone in care nu este permisd | 1.1.1.3.14.1 Tipul specific de semnal «zond in
oprirea: identificare, locatie, 1.1.1.3.14.2 care nu este permisd oprirea» plus
tip 1.1.1.3.14.3 lungimea zonei in care nu este
1.1.1.3.14.5 permisd oprirea
3.2.5 Riscuri industriale — locatii in | 1.1.0.0.1.1
care este periculos pentru
mecanicul de locomotiva sd
ias din cabind
3.2.6 Lisat necompletat in mod

intentionat
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3.2.7 Tipul de sistem de semnalizare | 1.1.1.3.2.1 — nivelul ETCS Sisteme de semnalizare aflate deja
si regimul corespunzitor de 1.1.1.3.2.2 - ETCS de referintd | in RINF in conformitate cu
exploatare (cale feratd dubld, | 1.1.1.3.5.3 - Sistem preexistent | Regulamentul de punere in
sens banalizat, circulatie pe de protectie a trenului aplicare (UE) 2019/777.
partea stangd sau pe partea 1.1.1.0.0.2 - Sensul normal de | Regim de lucru reversibil definit
dreaptd etc.) circulatie deja in RINF la nivel de cale.

1.1.0.0.1.3 — Regimul de Parametru pentru regimul de

exploatare circulatie pe cale feratd dubli si
regimul de circulatie pe partea
dreaptd/stingd definit la nivelul
tronsonului de linie

3.2.8 Lisat necompletat in mod
intentionat

33 Subsistemul «energie»

3.3.1 Sistemul de alimentare cu 1.1.1.2.2.1.2
energie (tensiune si frecventd)

3.3.2 Curentul maxim pentru tren 1.1.1.2.2.2

3.3.3 Restrictii legate de consumul | 1.1.1.2.5.1 Da/Nu aflate deja in RINF in
de energie al anumitor unitdti | 1.1.1.2.5.4 conformitate cu Regulamentul de
de tractiune electricd punere in aplicare (UE)

2019/777.

Parametru din grupul de
parametri «Reguli si restrictii»
pentru un document care descrie
restrictia

3.3.4 Restrictii legate de 1.1.1.2.5.5 Parametru din grupul de
pozitionarea ramelor pentru parametri «Reguli si restrictii»
respectarea separdrii liniei de
contact (pozitia pantografului)

3.3.5 Locatia zonelor neutre 1.1.1.2.4.1.2

3.3.6 Locatia zonelor prin care 1.1.1.2.4.1.2
trebuie sa se treacd cu
pantografele coborite.

3.3.7 Conditii aplicabile frandrii cu | 1.1.1.2.2.4.1
recuperare

3.3.8 Curentul maxim per pantograf | 1.1.1.2.2.3
in regim de stationare

3.4 Subsistemul «control-
comanda si semnalizare»

3.4.1 Necesitatea de a avea mai 1.1.1.3.10.1
multe sisteme active simultan | 1.1.1.3.10.2

1.2.1.1.9.1

1.2.1.1.9.2
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3.4.2 Conditii speciale de comutare | 1.1.1.3.8.1.1
intre diferite sisteme de clasaB | 1.2.1.1.7.1.1
de protectie, de control si de
avertizare a trenurilor
3.4.3 Conditii tehnice speciale 1.1.1.3.8.3 Locatia limitelor geografice poate
necesare pentru comutarea 1.2.1.1.7.3 fi dedusd considerand calea feratd
intre sistemele ERTMS/ETCS si asociatd cu ETCS si calea feratd
de clasd B, locatia limitelor adiacentd asociati cu sistemul de
geografice intre sistemele clasi B
ERTMS/ETCS si cel de clasd B
3.4.4 Numdrul (numerele) de 1.1.1.3.3.1 — Versiunea GSM-R | Locatia pentru comutare poate fi
identificare al (ale) retelei radio | 1.2.1.1.2.1 dedusi considerand calea feratd
utilizat(e) pe rutd i 1.1.1.3.6.1 — Alte sisteme radio | asociatd cu un sistem radio si
instructiuni speciale (locatia) | instalate (sisteme radio calea feratd adiacentd asociatd cu
pentru comutarea intre diferite | preexistente) un alt sistem radio.
sisteme radio 1.2.1.1.5.1
1.1.1.3.8.2
1.1.1.3.8.2.1
1.2.1.1.7.2
1.2.1.1.7.2.1
3.4.5 Permisiunea de a utiliza frana | 1.1.1.1.6.2
cu curenti turbionari 1.2.1.0.4.2
3.4.6 Permisiunea de a utiliza frina | 1.1.1.1.6.3
magneticd 1.2.1.0.4.3
3.4.7 Numdrul (numerele) de 1.1.1.3.2.17 Zona acoperitd de RBC este
identificare, numarul 1.2.1.1.1.17 definitd de toate tronsoanele de
(numerele) de telefon si zona linii de cale feratd asociate
(zonele) de autoritate (locatiile aceluiasi numdr de identificare
limitelor geografice) ale sau numadr de telefon
Centrelor de blocuri radio
ERTMS/ETCS care acoperd
ruta
3.4.8 Gradul de automatizare si 1.1.1.3.13.1 Parametri RINF asociati
versiunea ATO instalatd la sol | 1.1.1.3.13.2 tronsonului de linie de cale feratd
1.2.1.1.10.1
1.2.1.1.10.2
3.4.9 Sistemul de comunicatii ATO | 1.1.1.3.13.3
suportat de echipamentele de | 1.2.1.1.10.3
cale
3.4.10 Masi metalicd mare 1.1.1.3.2.18
1.2.1.1.1.18
3.4.11 Integritatea trenului 1.1.1.3.2.8
confirmatd de la bord 1.2.1.1.1.8
3.5 Subsistemul «exploatare si
gestionarea traficului»
3.5.1 Limba de lucru 1.1.0.0.1.2

1.2.0.0.0.8”
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(d) se adaugd urmitoarea sectiune D3:

,Apendicele D3

Informatii tehnice de cale ERTMS relevante pentru exploatare pe care administratorul de
infrastructurd trebuie si le furnizeze intreprinderii feroviare

Note:

1. Informatiile furnizate in prezentul document sunt complementare verificarii compatibilititii cu ruta, care se
presupune ci a fost deja efectuatd pentru un tren destinat si fie exploatat pe o rutd. Acestea trebuie furnizate
de administratorii de infrastructurd prin intermediul RINF. Acesti parametri pot fi publicati in aplicatia RINF
utilizand conceptul de «subset de caracteristici comune» definit in vocabularul ERA si in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/777 privind RINF, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2023/1694.

2. Majoritatea informatiilor enumerate mai jos nu sunt vizibile altfel pentru mecanicul de locomotivi sau pot fi
percepute doar indirect in anumite conditii de exploatare, de obicei prin observarea comportamentului
sistemului in anumite situatii.

3. Punctul 1.5 enumerd setul minim de valori nationale ETCS care trebuie puse la dispozitia intreprinderilor
feroviare. La cerere, administratorii de infrastructurd trebuie si furnizeze, de asemenea, unei intreprinderi
feroviare setul complet de valori nationale.

4. Termenii ERTMS mentionati in tabel sunt definiti in glosar si in specificatia cerintelor sistemului din cadrul STI
privind subsistemul de control-comanda si semnalizare (conform indicilor 3 si, respectiv, 4 din apendicele A).

5. Informatiile furnizate in prezentul apendice vor imbundtiti cunostintele mecanicilor de locomotivd cu privire
la conditiile de exploatare pe care trebuie si le ia in considerare atunci cind circuld in temeiul ERTMS in
reteaua administratorului de infrastructurd. Acestea pot fi utilizate in contextul formdrii mecanicilor de
locomotivi si pot fi integrate in regulile si procedurile interne ale intreprinderii feroviare.

Numdr Informatie Explicatie
1 Particularitdtile ETCS
1.1 Dacd ETCS de cale este proiectat pentru a | In cazul in care echipamentul de cale nu
transmite conditiile cdii ferate si, in caz | prevede conditiile cdii ferate, mecanicul de
afirmativ, care sunt acestea locomotivd va trebui si fie informat cu
privire la astfel de conditii prin metode
alternative
1.2 Dacd ETCS de cale punein aplicare procedura | In cazul in care echipamentul de cale nu pune
de trecere la nivel (LX) sau o solutie | in aplicare nicio solutie pentru acoperirea
echivalent trecerilor la nivel defectuoase (care sunt in
mod normal protejate prin intermediul unui
sistem tehnic), mecanicilor de locomotivd li
se va solicita sa respecte instructiunile primite
din alte surse
1.3 Insuficienta de supraindltare utilizatd pentru | Informatii esentiale pentru mecanicii de
a determina profilul de vitezZi maximi | locomotivi ai trenurilor cu o tolerantd mai
permisd pe linie i alte categorii de trenuri | slabd (mai micd) la insuficienta de
cu insuficientd de supraindltare pentru care | suprainiltare decit cele pentru care ETCS de
ETCS de cale este configurat pentru a furniza | cale furnizeazd profiluri de vitezd maxima
profiluri de vitezd maxima permisd permisd
1.4 Motivele pentru care o unitate radio centrald | Lista cazurilor care fac obiectul optiunilor
ETCS poate respinge un tren administratorului de infrastructurd in materie
de proiectare a sistemului
1.5 Valori nationale ETCS Set minim de parametri care trebuie
comunicati intreprinderilor feroviare
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D _NVROLL

Parametru utilizat de ETCS de bord pentru a
monitoriza distanta care poate fi parcursd in
conditii de protectie in caz de risturnare si de
protectie pentru miscarea in directie inversd

Q_NVEMRRLS

Calificativ care defineste daci aplicarea franei
de urgentd din alte motive dect o oprire prin
declansarea franei de urgentd poate fi revocatd
de indatd ce conditiile pentru aceasta au
dispdrut sau dupa ce trenul s-a oprit complet

V_NVALLOWOVTRP

Viteza maximd permisd la selectarea functiei
«Dezactivare EOA»

V_NVSUPOVTRP

Limita de vitezd permisd monitorizatd atunci
cand este activa functia «Dezactivare EOA»

D_NVOVTRP

Distanta maximd pentru dezactivarea functiei
de oprire a trenului prin declangarea franei de
urgentd

T_NVOVTRP

Durata maximd pentru dezactivarea functiei de
oprire a trenului prin declansarea franei de
urgentd

D_NVPOTRP

Distanta maxima permisd pentru schimbarea
sensului de mers in modul Post Trip (ulterior
opririi prin actionarea franei de urgent)

T_NVCONTACT

Timpul maxim fdrd un mesaj de sigurantd din
partea unitatii radio centrale inainte ca trenul s
actioneze

M_NVCONTACT

Reactia la bord a sistemului atunci cand
T_NVCONTACT expira

1.5.10

M_NVDERUN

Calificativ care determind dacd ETCS de bord
permite schimbarea identificatorului unui
mecanic de locomotivd in timpul ruldrii sau
numai in regim de stationare

1.5.11

Q NVDRIVER _ADHES

Calificativ care determind dacd mecanicul de
locomotivd are permisiunea de a modifica
factorul de aderentd utilizat de ETCS de bord
pentru a calcula curbele de franare

1.5.12

Q_NVSBTSMPERM

Permisiunea de a utiliza frAna de serviciu in
monitorizarea vitezei-tintd

1.5.13

Valori nationale utilizate pentru modelul de
frana

Set de parametri pentru modificarea curbelor
de franare calculate de sistemul ETCS de bord
pentru a corespunde marjelor de acuratete,
performantd i sigurantd impuse de
administratorul de infrastructurd

Particularitdtile GSM-R

2.1

Daci reteaua GSM-R este configuratd astfel
incdt si permitd anularea fortatd a
inregistrarii unui numdr functional de citre
un alt mecanic de locomotivd

Aceastd functie va conditiona regulile de
exploatare  aplicabile  mecanicilor  de
locomotivad si impiegatilor de miscare atunci
cand este vorba despre radiouri pentru cabine
inregistrate sub numere gresite.

L 222/83
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2.2 Constrangeri specifice impuse de operatorul | Aceste constringeri, dupi caz, sunt menite si
de retea GSM-R asupra unitdtilor ETCS de | gestioneze numdrul limitat de conexiuni radio
bord capabile si functioneze numai cu | cu comutare de circuite care pot fi gestionate
comutator de circuit simultan de o unitate radio centrald”

49. Titlul apendicelui F se inlocuieste in tot textul cu urmatorul text:

,Elemente relevante pentru calificarea profesionald aferentd sarcinilor legate de insotirea trenurilor”.
50. Titlul apendicelui G se inlocuieste in tot textul cu urmdtorul text:

,Elemente relevante pentru calificarea profesionald aferentd sarcinii de pregitire a trenurilor”.
51. Litera (a) punctul 1 din apendicele G se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Prezentul apendice, care trebuie interpretat in coroborare cu punctele 4.6 si 4.7, oferd o listd a elementelor
considerate relevante pentru sarcina pregatirii unui tren pe retea.”

52. Litera (a) punctul 3 din apendicele G se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) aplicarea regulilor de pregitire a trenului, a regulilor de compunere a trenului, a regulilor privind frinarea
trenului, a regulilor de incdrcare a trenului etc., pentru a se asigura faptul ci trenul este in stare de functionare;”.

53. Apendicele I se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Apendicele [

Lista zonelor pentru care regulile nationale pot continua si se aplice in conformitate cu articolul 8
din Directiva (UE) 2016/798

1. DOMENII PENTRU REGULILE NATIONALE
(@) Manevra
— Sunt excluse regulile de exploatare pentru cuplarea automati digitald (DAC)
— Regulile nationale pentru manevrarea ERTMS se limiteazi la zonele definite in partea C din apendicele A
(b) Reguli de semnalizare
— Reguli legate de utilizarea in exploatare a sistemului de semnalizare national
(c) Vitezele maxime in regim de avarie, inclusiv circulatia la vedere
(d) Circulatie cu precautie
(¢) Reguld de exploatare locald

— Reguli cu caracter strict local referitoare la conditii locale specifice, atunci cAnd nu sunt mentionate in RINF
in conformitate cu articolul 14 alineatul (11) din Directiva (UE) 2016/797

(f) Exploatarea in timpul lucririlor
(g) Exploatarea in sigurantd a trenurilor de incercare
(h) Vizibilitatea trenului
— Capitul anterior (a se vedea punctul 4.2.2.1.2)
— Vehicule existente neconforme cu STI
(i) Gestionarea unei situatii de urgentd si a reactiilor in caz de urgentd (a se vedea punctul 4.2.3.7)
— Rolul autoritatilor locale/nationale si al serviciilor de urgentd, precum si datele de contact ale acestora.

— Metode si proceduri in situatii de urgentd care nu fac obiectul cerintelor prezentului regulament, inclusiv
notificarea accidentelor si a incidentelor: instructiuni nationale privind modalititile de notificare citre
autoritati.
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)

(k)

Metodologie privind comunicirile referitoare la sigurantd
— Instructiuni de exploatare nationale (a se vedea apendicele C2)

Cerinte privind cunoasterea rutei in temeiul transpunerii in legislatia nationald a Directivei 2007/59/CE.

2. LISTA PUNCTELOR DESCHISE

(d)

(¢)

(f)

®

(h)

Transporturi exceptionale

Cerinte specifice pentru exploatarea trenurilor de transport combinat care depisesc gabaritul de incircare, dar
care nu depdsesc codificarea liniei

Informatii privind circulatia trenului pentru mecanicii de locomotivi (a se vedea punctul 4.2.1.2.3)
— Informatii suplimentare

Inregistrarea datelor de monitorizare in exteriorul trenului (a se vedea punctul 4.2.3.5.1)

— Informatii suplimentare

Inregistrarea datelor de monitorizare la bordul trenului (a se vedea punctul 4.2.3.5.2)

— Informatii suplimentare

Competente profesionale (a se vedea punctele 4.2.1.1 si 4.6)

— Elemente relevante pentru calificarea profesionald aferentd sarcinilor legate de dispeceratul trenurilor si
autorizarea miscdrii trenurilor.

— Dovada competentelor profesionale.

Conditii de sdndtate si de siguranti (a se vedea punctul 4.7)

— Limite privind alcoolul, medicamentele si medicatia psihotropd (a se vedea punctul 4.7.1)
Principii si reguli de exploatare comune (a se vedea punctul 4.4 si apendicele B)

— Innisiparea — echipament de innisipare automatd si raportare in cazul utilizirii echipamentului de
innisipare;

— Defectarea unei treceri la nivel — informatii suplimentare
Metodologie privind comunicirile referitoare la sigurantd
— Termeni suplimentari (a se vedea apendicele C1)
Exploatarea in tuneluri lungi (a se vedea punctul 4.3.5)

— Informatii suplimentare”

54. Apendicele ] se modificd dupd cum urmeaza:

(@) primul tabel se modificd dupd cum urmeazi:

(i)

(i)

dupd randul , Autorizarea miscarii trenurilor” se introduce urmitorul rand:

,Tren de transport combinat | Un tren de transport combinat este un tren de marfd compus integral sau
partial din vagoane de marfd incircate cu unititi de incircare intermodale
(de exemplu, cutii mobile, semiremorci, containere, unititi de rulare).”

randul ,Apel de urgentd” se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apel de urgentd Apel efectuat in anumite situatii periculoase pentru a avertiza toate
trenurile/compunerile de manevra dintr-o zond definita.”

X

dupd randul , Apel de urgent” se introduce urmatorul rand:

,Sfarsitul autorizarii Locul pana la care un tren sau o compunere de manevrd este autorizatd si
circule.”
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X

(ivy Randul ,Sarcind esentiald pentru sigurantd” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Sarcind esentiald pentru Sarcind care afecteazd siguranta feroviard, executatd de personalul care
sigurantd pregiteste, exploateazd, controleaza sau este implicat in alt mod in migcarea
trenurilor.”

(v)  dupd randul ,Oprire programati” se adaugd un nou rand ,Compunerea de manevrd”:

,2Compunerea de manevra O unitate de tractiune cuplatd sau nu la un set de vehicule si destinati a fi
deplasatd in conditii de manevra fard date privind trenul.”

(vi) randul Impiegat de miscare” se inlocuieste cu urmatorul text:

Jmpiegat de miscare Personal responsabil cu stabilirea rutelor trenurilor/compunerilor de
manevrd si cu emiterea de instructiuni pentru mecanicii de locomotiva.”

(vii) randul ,Tren” se inlocuieste cu urmdtorul text:

JTren Un tren este definit ca (o) unitate (unititi) de tractiune cu sau fira vehicule
cuplate cu date disponibile privind trenul, care circuld intre doud sau mai
multe puncte definite in conformitate cu o trasi alocatd si identificati prin
intermediul unui numdr unic de circulatie al trenului.”

(viii) dupd randul ,Tren” se introduce urmatorul rind:

,Compunerea trenului Compunerea trenului este succesiunea vehiculelor dintr-un tren. Aceasta
inseamnd atat compunerea vehiculelor in cadrul unui tren, cat si
caracteristicile specifice ale acestora.”

(ix) randul ,Pregitirea trenului” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pregitirea trenului Procesul prin care se asigurd faptul cd un tren se afld intr-o stare adecvatd
pentru a intra in exploatare, ¢ echipamentul trenului este instalat corect si
compunerea trenului corespunde rutei (rutelor) desemnate. Acesta include
cuplarea sau decuplarea vehiculelor, conectarea sau deconectarea
conductelor, serviciile, cablajul si indicarea unui semnal de fine de tren.
Pregitirea trenului include, de asemenea, reglajul configuratiei franei si
inspectiile, incercirile si verificirile efectuate inainte de plecare.
Notd: Miscarea pentru intrarea sau iesirea unui vehicul din compunerea
trenului este o migcare de manevra.”

(b) al doilea tabel se modificd dupd cum urmeaza:

(i) dupd randul ,COTIF” se introduce urmatorul rand:

,CT Transport combinat”

(i) dupd randul ,ENE” se introduce urmitorul rand:

LEOA Sfarsitul autorizarii”
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(iii)

dupd randul ,GSM-R” se introduce urmdtorul rand:

SILU

Unitate de incircare intermodali”

dupd randul ,Intreprindere feroviard” se introduce urmatorul rand:

S

»SIL

Nivel de integritate al sigurantei”
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